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Uvod

Barrandovsky most je silniéni komunikace pfes Vitavu v fi¢nim kilometru 58,5. Spojuje Branik v méstské
Casti Praha 4 na pravém brehu s levobfeznimi HluboCepy v méstské ¢asti Praha 5. Vyprojektoval ho tym
pod vedenim Karla Filsaka, autora napfiklad prazského hotelu Intercontinental nebo ¢eskoslovenské
ambasady v brazilském hlavnim mésté Brasilia.

Stavba je navrzena jako soumosti tvofené dvéma samostatnymi nosnymi konstrukcemi se spolecnou
spodni stavbou. Jednotlivé mosty se oznacuji na jizni a severni. S korytem most Vltavy svira ostry uhel
53° a celkové je tvofen osmi jizdnimi pruhy a dvéma chodniky. Pfipravné prace na stavbé zacaly v roce
1978 a jizni Cast byla zprovoznéna po péti letech (1983), severni za dalSich pét let nato (1988). V tu dobu
nesl most pojmenovani po nékdejSim ceskoslovenském prezidentu Antoninu Zapotockém.

Most je soucasti tzv. Méstského, tedy vnitiniho, okruhu a intenzity automobilové dopravy ve vySi 142tisic
(dle Ro¢enky dopravy Praha 2019) za prGmérny pracovni den z n&j délaji nejzatizenéjsi dopravni stavbu
v Ceské republice.

Zhodnoceni vlivu prvni etapy rekonstrukce na prazskou dopravu je v predkladaném dokumentu
provedeno z pohledu posouzeni intenzit automobilové dopravy, dale z pohledu realizovanych méficich
jizd a diky spolupraci s Operatorem ICT je provedeno vyhodnoceni dojezdovych dob. Na zakladé dat
o dopravnich nehodach ziskanych od Policejniho prezidia Ceské republiky je pak provedeno posouzeni
Z hlediska dopravni nehodovosti.

Popis opatreni prvni etapy

V obdobi od 30. dubna do 6. kvétna 2022 se realizovaly pfipravné prace, které zahrnovaly vybudovani
prejezdi mezi severni a jizni nosnou konstrukci mostu na obou prfedpolich, coz pfedstavovalo nebytnou
soucast rekonstrukce mostu. Od soboty 14. kvétna 2022 byla zahajena vystavba dopravniho opatfeni na
objizdnych trasach i samotném Barrandovském mosté, ktera vyvrcholila nasledujici den (v nedéli
15. kvétna 2022) uzavienim rampy ze Strakonické ulice. Samotné stavebni prace |. etapy zacaly
16. kvétna 2022. V kazdém sméru jizdy byly zachovany vzdy dva jizdni pruhy prubézné a jeden pruh
odboc&ovaci (obrazek Cislo 1).
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Obrazek 1: Organizace dopravy béhem prvni etapy rekonstrukce

Béhem stavebnich uprav doslo k odstranéni mostniho objektu, ktery tvofi soucast Strakonické rampy,
a nasledné se realizovala jeho opétovna vystavba (obrazek Cislo 2). Dale prosla rekonstrukci horni ¢ast

,,,,,

na Barrandovské rampé a pred sjezdem do Branika. Navic je opravena rovnéz spodni ¢ast mostu nad

Strakonickou ulici. Tato komunikace byla v tu dobu od Strakonické rampy na most prijezdna pouze levym
jizdnim pruhem.

Obrazek 2: Stavebni ¢innost v lété roku 2022
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Prace mély podle puvodnich pfedpokladi skongit 2. zafi. Vzhledem k tomu, ze se v procesu stavebné
technickych postupu naskytly nové skute¢nosti, byl termin dokonéeni oprav nejprve posunut na 29. zafi
a posléze az na 22. fijna. Nakonec se ale prace povedlo uspiSit a zrekonstruovany Barrandovsky most se
po prvni etapé otevrel po 23. hodiné v noci z nedéle 16. na pondéli 17. fijna. Posledni provizorni dopravni
znaceni bylo odstranéno v noci na 18. fijna.

V bfeznu roku 2023 by méla podle planl z fijna 2022 zacit druha etapa rekonstrukénich praci, ktera by
méla skoncit v mésici srpnu roku 2023 (obrazek €islo 3) stim, Ze dopravni omezeni ma trvat cca tfi
meésice a je planovano opét na obdobi letnich Skolnich prazdnin.

Obrazek 3: Casové osa
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Intenzity automobilové dopravy

Ze scitani intenzit automobilové dopravy na komunikacich v okoli rekonstruovaného Barrandovského
mostu byl ve vétSiné pfipadl zaznamenan pokles poctl projizdéjicich automobill. Pfedevsim je to patrné
u patefnich komunikaci se smérem jizdy k Barrandovskému mostu. NejvétSi pokles intenzit byl
zaznamenan ve Strakonické ulici v useku Mezichuchelska — Barrandovsky most, kde doSlo ke snizeni
intenzit pfiblizné o 33 %. Tento pokles Ize zduvodnit uzavirkou rampy ze Strakonické na Barrandovsky
most, kdy byli fidi¢i nuceni volit objizdnou trasu. Naopak vétSi narlst intenzit automobilové dopravy byl
zaznamenan na Nuselském mosté v useku od 5. kvétna k Legerové, tedy ve sméru do centra metropole.
Pocty projizdéjicich vozidel v této lokalité narostly o 18 %. Tento stav Ize pfisuzovat skute¢nosti, Ze je tato
komunikace vnimana jako alternativa k vyznadenym objizdnym trasam, ktera je fidi€i volena pfi jejich
cestach do centra hlavniho mésta Prahy.

PFfimo na Barrandovském mostu intenzita automobilové dopravy klesla, a to jak ve sméru od zapadu na
vychod, tak rovnéz ve sméru opacném. Od Strakonické ulice smérem Kk Jizni spojce pfejizdélo most
0 17 % méné vozidel, obraceny smér zaznamenal pokles intenzit automobilové dopravy o 6 %. Vy3sSi mira
poklesu ve sméru z Prahy 5 na Prahu 4 |ze dat do souvislosti s uzavirkou rampy ze Strakonické ulice
(obrazek Cislo 4).

Obrazek 4: Dopravni situace na Barrandovském mosté
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DalSi vyraznéjsi poklesy poctu projizdéjicich automobilt byly zjistény v ModFfanské ulici mezi Podolskym
nabfezim a Branickou ulici. Ve sméru k rekonstruovanému mostu byly intenzity nizSi o 12 %, v obraceném
rekonstruovaného premosténi Vlitavy, tak prfedev§im jizné, kde tento stav souvisi i s pfebudovavanou
rampou na most. Ve Strakonické ulici v useku Barrandovsky most — Mezichuchelska klesly pocty
projizdéjicich automobill v uvedeném sméru o pétinu, v opaéném dokonce o tfetinu. Ve srovnani s tim
zaznamenala Strakonicka ulice severné od Barrandovského mostu nizSi poklesy intenzit automobilové
dopravy ve srovnani s obvyklym stavem. Mezi Nadrazni a Moulikovou byly intenzity nizSi o pfiblizné jednu
desetinu.

Na ulici K Barrandovu, ktera rovnéz pfimo navazuje na opravovany most, se intenzity dopravy pohybovaly
na rovnocenné urovni jako v obdobi pfed zahajenim praci na mosté.

Celkovy pfehled posuzovanych lokalit je uveden v tabulce €&islo 1, kde jsou pro jednotlivé lokality vypsany
intenzity automobilové dopravy v ramci primérného pracovniho dne v€etné procentualniho rozdilu mezi
stavem pred zapodcetim rekonstrukce a v jejim prabéhu.




Tabulka 1: Intenzity dopravy a jejich porovnani

Intenzity [vozidel/24 hodin

pracovniho dne]

C. Lokalita Ul u2 Usek ] B&hem Rozdil
Pred ,
omezeni [%0]
5 Barrandovsky | 4100 | 5033 | Jizni spojka — Strakonicka 72 000 67 500 -6
most 5033 | 4100 | Strakonicka — Jizni spojka 71 700 59 300 -17
. . 4101 | 4094 | Vrbova — Na Strzi 57 300 56 100 -2
1| Jizni spojka -
4094 | 4101 | Na Strzi — Vrbova 54 800 55100 1
. .| 4047 | 4048 | Pikovicka — Csl. exilu 14 900 14 900 0
2 | Modranska = : o
4048 | 4047 | Csl. exilu — Pikovicka 16 000 16 200 1
. . | 4042 | 4043 | Podolské nabfezi — Branicka 15 500 13 700 -12
3 | Modranska _ TT
4043 | 4042 | Branicka — Podolské nabrezi 15 200 11 900 -22
. . | 4051 | 5042 | Revoluce — most Zavodu miru 6 700 6 000 -10
4 | Komoranska - -
5042 | 4051 | most Zavodu miru — Revoluce 6 700 7 300 9
5 Prazsky 4066 | 5036 | Libusska — Strakonicka 29 800 30 200 1
okruh 5036 | 4066 | Strakonicka — Libugska 28100 | 30100 7
5 most 5041 | 5042 | rampa mostu — Bfezanskeé udoli 9 600 8 700 -9
Zavodu miru | 5042 | 5041 | Bfezanské udoli — rampa mostu 10 100 8 200 -19
. .. | 5036 | 5037 | Prazsky okruh — Bartoriova 26 700 24 500 -8
7 | Strakonicka - —
5037 | 5036 | Bartonova — Prazsky okruh 25 800 24 400 -5
. .. | 5033 | 5109 | Barrandovsky most — Mezichuchel. | 32 200 25 900 -20
8 | Strakonicka 5 -
5109 | 5033 | Mezichuchel. — Barrandovsky most | 31 200 20 800 -33
5033 | 5094 | Strakonicka — Pod Habrovou 27 700 27 800 0
9 | K Barrandovu —
5094 | 5033 | Pod Habrovou — Strakonicka 26 600 25 400 -5
. .. | 5033 | 5120 | Barrandovsky most — DobfiSska 64 800 67 500 4
10| Strakonicka ——— -
5120 | 5033 | Dobfisska — Barrandovsky most 66 500 65 700 -1
. 5120 | 5126 | Strakonicka — tunel Mrazovka 44 600 44 400 0
11| Dobfrisska 3 o
5126 | 5120 |tunel Mrazovka — Strakonicka 49 400 45 600 -8
. .. | 5032 | 5118 | Nadrazni — Moulikova 18 300 16 500 -10
12| Strakonicka - ——
5118 | 5032 | Moulikova — Nadrazni 12 900 11 400 -12
13 Jiraskav 2001 | 5001 | Jiras. nabfezi — Janackovo nabfezi | 21 800 23 200 6
most 5001 | 2001 | Janackovo nabfezi — Jiras. nabfezi | 20 700 21 700 5
14 Nuselsky 2011 | 4011 | Sokolska — 5. kvétna 36 400 37 900 4
most 4011 | 2011 | 5. kvétna — Legerova 32 600 38 500 18




Dopravni nehodovost

U Barrandovského mostu a na komunikacich, které na néj bezprostfedné navazuji, bylo provedeno
zhodnoceni dopravni nehodovosti. VyuZily se ktomu data z databazi Policejniho prezidia Ceské
republiky, jez zaznamenava takové dopravni nehody, jejichZz celkovd hmotna Skoda zjevné pfesahuje
Castku 100 000 K¢ nebo pfi nich doslo ke zranéni Ci byl poSkozen majetek tfeti osoby. Poloha veskerych
nehod z této policejni databaze je uréena pomoci GPS souradnic.

Pro moznost posouzeni vlivu omezeni pfi rekonstrukci Barrandovského mostu bylo zvoleno nasledujicich
devét lokalit, na nichZ se provedlo posouzeni nehodovosti v letech 2019 az 2022, a to vZdy za obdobi
Cerven az srpen. V letech 2019 az 2021 je tak zdokumentovan stav pfed rekonstrukénimi pracemi, béhem
roku 2022 je zaznamenan stav v dobé realizace Uprav.

Vybranymi lokalitami jsou:

e mimourovriova kfizovatka na levém bfehu Vlitavy uzel 5033

e Barrandovsky most usek 4100 — 5033
e K Barrandovu (Stépafska — Barrandovsky most) usek 5097 — 5033
e Strakonicka (Vypadova — Barrandovsky most) usek 5035 — 5033
e Modrfanskéa (Ceskoslovenského exilu — Barrandovsky most) Usek 4048 — 4044
e Jizni spojka (5. kvétna — Barrandovsky most) usek 4016 — 4100
¢ Modfanska (Jeremenkova — Branicka) Usek 4042 — 4043
e Strakonicka (Nadrazni — Barrandovsky most) usek 5032 — 5033
o Dobfisska (tunel Mrazovka — Strakonicka) usek 5126 — 5120

Pro kazdou lokalitu a kazdy rok byly vycisleny pocty dopravnich nehod, ke kterym zde doSlo, jejich
nasledky z pohledu zdravi, tedy pocty lehkych, téZkych a smrtelnych zranéni, a posuzovaly se rovnéz

Mimourovnova krizovatka na levém brehu

Oblast zahrnuje prostor mimourovriové kfizovatky na levém vitavském biehu, kde se styka Barrandovsky
most s ulicemi Strakonickou a K Barrandovu.




Tabulka 2: Prehled dopravnich nehod na levobrezni mimodurovriové kfiZovatce podle hlavni pficiny a jejich nasledkt

Rok Hlavni pfi€iny nehody PO Smrt(-'iln’él Téilfé, Lehlv(é’
nehod zranéni | zranéni | zranéni

nedodrZzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 3 0 0 2

o nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 1

< pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 6 0 0 0
Celkem 10 0 0 3
jiny druh nepfimérené rychlosti 1 0 0 0
nedodrZzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 7 0 0 0
ne’pF. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, 1 0 0 1
blato apod.)

Q | nezavinéna fidicem 2 0 0 0

& pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 1
fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né bocni vile 2 0 0 0
Celkem 16 0 0 2
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0

< nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 2

Q pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 7 0 0 1
Celkem 9 0 0 3
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 4 0 0 0
nepn"‘. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, 1 0 0 0
blato apod.)

N | nezavinéna fidicem 1 0 0 0

S nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 0
pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
Celkem 8 0 0 0

NejCastéjSi hlavni pfiCinou nehod v letech pfed dopravnimi omezenimi na Barrandovském mosté bylo
prejizdéni z jednoho pruhu do druhého, které se vyskytovalo ve 43 procentech pfipadu. Béhem roku 2022
se hlavni pfiCinou nehod stalo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, vyskytujici se u 50 procent
nehod (obrazek Cislo 5).
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Obrazek 5: Prehled hlavnich pri¢in dopravnich nehod na levobrezni mimourovriové kfizovatce

Barrandovsky most

Usek obsahuje Barrandovsky most bez mimourovriovych kfizovatek jak na levém, tak na pravém brehu
feky Vitavy.

Tabulka 3: Prehled dopravnich nehod na Barrandovském mosté podle hlavni pri¢iny a jejich nasledki

Rok Hlavni pFiginy nehody FREEL | SR | e e
nehod zranéni | zranéni | zranéni
o pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
& | celkem 1 0 0 0
jiny druh nespravného zpUsobu jizdy 1 0 0 0
S nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
8 pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 0
Celkem 4 0 0 0
nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 2 0 0 0
g pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 0
Celkem 4 0 0 0
pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
% bezohledna, agresivni, neohleduplna jizda 1 0 0 0
Celkem 2 0 0 0

V letech pfed zahgjenim rekonstruk&nich praci na mosté pfedstavovalo hlavni pfi¢inu dopravnich nehod
prejizdéni z jednoho pruhu do druhého, které tvofilo 56 % pfFipadd kolizi. V roce 2022 po dobu

rekonstrukce bylo hlavni pfi¢inou jak pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého (to v 50 % pfipadu), tak
bezohledna, agresivni, neohleduplna jizda predstavujici rovnéz 50 % pripadu (obrazek ¢&islo 6).
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Obrazek 6: Prehled hlavnich pficin dopravnich nehod na Barrandovském mosté

K Barrandovu
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Ulice K Barrandovu byla posuzovana v iseku mezi kfizovatkou s ulici St&paiskou a Barrandovskym

mostem.
Tabulka 4: Prehled dopravnich nehod v ulici K Barrandovu podle hlavni pfi¢iny a jejich nasledku
R - [T [RUTEI ME 0L :::c?; Szr:'1arrt|e¢“elrl:ié1 z-:'frvz\l(:ar"li zl;::gf\i
chodci na vyzna¢eném prechodu 1 0 1 0
jiny druh nespravného zplsobu jizdy 3 0 0 0
jizda na - Cervené svétlo 1 0 0 1
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 8 0 0 0
nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 0
nepfizpusobeni rychlosti hustoté provozu 1 0 0 0
o | hezavinéna fidiCem 1 0 0 0
S prof pfkazu dopravni znacky STUJ DEJ ) o 0 0
pfi odbo&ovani vievo 2 0 0 0
pfi otaceni nebo couvani 1 0 0 0
pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 2 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né bocni vule 3 0 0 0
Celkem 26 0 1 1
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jizda na — Cervené svétlo 1 0 0 0
jizda po nespravné strang, vjeti do protisméru 1 0 0 0
nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 3 0 0 0
§ pfi odboCovani vlevo soubézné jedoucimu vozidlu 1 0 0 0
- fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né boc¢ni vule 2 0 0 0
Celkem 9 0 0 0
chodci na vyzna¢eném prechodu 1 0 0 1
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 1 0 0 0
< jizda na — Cervené svétlo 2 0 0 2
< nedodrZzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 7 0 0 1
pfi odboCovani vlevo 1 0 0 0
Celkem 12 0 0 4
nedodrZzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 5 0 0 1
N pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 0
< fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
Celkem 8 0 0 1

Mezi roky 2019 a 2021 bylo nej¢astéjsi hlavni pfi€¢inou dopravni nehody nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem (ve 38 %). Stejna pfiCina pfevazovala i béhem rekonstrukce, jen vzrostl jeji podil na 63 %
(obrazek gislo 7).

K Barrandovu {$tépafskd - Barrandovsky most) - okoli Barrandovsky most
(obdobi éerven - srpen 2019 - 2022)
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Strakonicka od jihu

Z jizniho sméru byla Strakonicka ulice z pohledu dopravni nehodovosti feSena od kfizeni s Vypadovou
ulici az po Barrandovsky most.

Tabulka 5: Pfehled dopravnich nehod ve Strakonické ulici od jihu podle hlavni pfi¢iny a jejich nasledku

Rok Hlavni pfiginy nehody e e
nehod zranéni | zranéni | zraneni
chyby pfi udani sméru jizdy 1 0 0 0
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 3 0 0 1
nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 7 0 0 4
nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 0
g nespravné otaceni nebo couvani 1 0 0 0
= pfi ota¢eni nebo couvani 1 0 0 0
pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 4 0 0 0
pfi z._al“’azovéni do proudu jedoucich vozidel ze 1 0 0 0
stanice
Celkem 19 0 0 5
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 6 0 0 1
nepf. rychlosti bo¢nimu narazovému vétru
(pfedjizdéni vozidel) 1 0 0 0
o nezavinéna fidicem 1 0 0 0
§ nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 0
fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 3 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né bocni vule 5 0 0 0
Celkem 17 0 0 1
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 1 0 0 0
nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 2 0 0 0
§ pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 3 0 0 0
N pFi zgfazovéni do proudu jedoucich vozidel ze 1 0 0 0
stanice
Celkem 7 0 0 0
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 3 0 0 0
N nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 2 0 0 1
8 vyhybani bez dostate¢né bocni vile 1 0 0 0
Celkem 6 0 0 1
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Nejfrekventovanéjsi hlavni pfi¢inou dopravnich nehod v letech pfed omezenimi na Barrandovském mosté
bylo v tomto Useku nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem vyskytujici se u 35 % nehod. V roce
2022 v dobé rekonstrukce mostu byl nejcastéjsi hlavni pfiinou definovan jiny druh nespravného zpusobu
jizdy vyskytujici se u 50 % kolizi (obrazek Cislo 8).

Strakonickd (Vypadovd - Barrandovsky most) - okoli Barrandovsky most
fobdobi éerven - srpen 2019 - 2022)
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Obrazek 8: Prehled hlavnich pficin dopravnich nehod ve Strakonické ulici od jihu

Modranska od jihu

Jizni smér Modfanské ulice k Barrandovskému mostu byl vyhodnocovan v useku od ulice
Ceskoslovenského exilu po rekonstruovany most.

Tabulka 6: Prehled dopravnich nehod v Modranské ulici od jihu podle hlavni pfi¢iny a jejich nasledku

s ALERTIN BT O :::095 SzTar:\T'elrr:ié z-:'-::gf\i er::I(::i
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 1 0 0 0
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 7 0 0 0

g Elgtégr'\lllé)aé# dopravni znaCky STUJ DEJ 1 0 0 0
N | pii odbocovani vlevo 1 0 0 0
fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
Celkem 11 0 0 0
nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
2 pfi odbo&ovani vievo 1 0 0 0
& pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 3 0 0 1
Celkem 5 0 0 1
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nedodrZzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 2 0 0 0
N nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 1
8 pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 0
Celkem 5 0 0 1
nedodrZzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
N nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 0
& pfi odboCovani vlevo 1 0 0 1
Celkem 3 0 0 1

V letech 2019 az 2021 bylo nejvice se vyskytujici hlavni pfi¢inou nehod nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem (48 %). V roce 2022 neni zadna z pficin pfevazujici. Nehody se tehdy staly kvuli nedodrzeni
bezpetné vzdalenosti za vozidlem, nepfizpisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu a pfi
odboCovani vlevo, pficemz kazda odpovida pfiblizné 33 % (obrazek &islo 9).

Modfianskd (Ceskoslovenského exilu - Barrandovsky most) - okoli Barrandovsky most
(obdobi éerven - srpen 2019 - 2022)
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Obrazek 9: Prehled hlavnich pri¢in dopravnich nehod v Modranské ulici od jihu
Jizni spojka

Z Jizni spojky byla posuzovana ¢ast od kfizovatky s ulici 5. kvétna po Barrandovsky most.
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Tabulka 7: Pfehled dopravnich nehod na JiZzni spojce podle hlavni pficiny a jejich nasledkt

Rok

Hlavni pri¢iny nehody

Pocet
nehod

Smrtelna
zranéni

Tézka
zranéni

Lehka
zranéni

2019

jiny druh nespravného zplsobu jizdy

2

0

0

0

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

nespravné otaceni nebo couvani

pfi odboCovani vlevo

pfi otaceni nebo couvani

pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého

fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla

vyhybani bez dostate¢né bocni vile

RPlRr|o|Rr|RL|NM]|©O

Celkem

N
w

2020

jiny druh nespravného zpusobu jizdy

jizda po nespravné strang, vjeti do protisméru

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

nespravne otaceni nebo couvani

nespravne ulozeni nakladu

proti pfikazu dopravni znagky — DEJ PREDNOST

pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého

fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla

vyhybani bez dostate¢né bocni vule

AlRr|Oo|RPr|INMN|R|O|RP|®

Celkem

2021

jiny druh nespravného zplsobu jizdy

nedodrzeni bezpedné vzdalenosti za vozidlem

nepfizpusobeni rychlosti hustoté provozu

nezavinéna fridicem

nezvladnuti fizeni vozidla

pfi odbo&ovani vievo

pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého

fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla

vozidlu pfijizdé&jicimu zprava

Celkem

Ol 0Ol 0Ojl0Ojl0O0Ojl0Ojl0O|0Oj0OlO|lO|l0O OOl 0O|l0Ojl0Oj0Ol0O|l0Oj0OjO|lO0O|lOO|O|O|O

Ol 0Ol 0Ojl0Ooj0Oo0Ol0Ojl0O|0Oj0Ojl0O|lO|l0O OOl 0O|l0OjlOjOlO|lOj0OjO|lO0O|lOO|O|O|O

w o ojoojp|OoOojO|MNO|IPr|O|lO|hpr|O|lO|lO|lO|O|lO|P| Ol O|lO|O|r|O|O

16



jiny druh nespravného zplsobu jizdy 2 0 0 2

nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 4 0 0 0

nepf. rychlosti dopravné technickému stavu
vozovky (zatacka)
nepf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky,

=
o
o
o

§ blato apod.) 1 0 0 0
pfi odboCovani vievo 1 0 0 0
pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 3 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né boc¢ni vule 2 0 0 0
Celkem 14 0 0 2

Jak v obdobi pfed zapocetim rekonstrukce, tak i b&€hem ni se nejCastéjsi hlavni pfi€inou vzniku dopravni
nehody stalo nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem, pouze se zménila frekvence jejiho vyskytu.
V letech 2019 az 2021 se pohybovala na urovni 40 %, poté poklesla na 29 % (obrazek €islo 10).

JiZni spojka (5. kvétna - Barrandovsky most) - okoli Barrandovsky most
{obdobi éerven - srpen 2019 - 2022
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Obrazek 10: Prehled hlavnich pri¢in dopravnich nehod na JiZni spojce

Modranska od severu

Ze severniho sméru je Modfanska ulice vyhodnocovana v Useku mezi ulicemi Jeremenkovou a Branickou.

Tabulka 8: Prehled dopravnich nehod v Modranské ulici od severu podle hlavni pfi¢iny a jejich nasledki

R Pocet | Smrtelnd | Tézka Lehka
Rok Hlavni pfi€iny nehody . . L. L.
nehod zranéni | zranéni | zranéni
jiné nedani pfednosti 1 0 0 1
(o))
g |pfi vjizdéni na silnici 1 0 0 0
AN
Celkem 2 0 0 1
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Q nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem
& Celkem

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem
< pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého
o
N

fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla

Celkem

jiny druh nepfimérené rychlosti

2022

pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého

N Rl RPlWlRPr|RP|RP|IN|N
o|lo|lo|lo|lo|lo|lo|o| o
o|lo|lo|lo|lo|lo|lo|o| o
o|lo|lo|lo|lo|lo|o|o| o

Celkem

V letech pfedchazejicich rekonstrukci Barrandovskému mostu bylo nej¢astéjsi hlavni pri€inou nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti za vozidlem vyskytujici se ve 43 % pfipadu. Po dobu rekonstrukce se nehody staly
kvuli jinému druh nepfiméfené rychlosti a pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého (obrazek Cislo 11).

Modranskd (Jleremenkova - Branickd) - okoli Barrandovsky most
(obdobi cerven - srpen 2019 - 2022
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Obrazek 11: Prehled hlavnich pfi¢in dopravnich nehod v Modranské ulici od severu
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Strakonicka od severu

Ze severni strany byla Strakonicka ulice vyhodnocovana v useku od kfizovatky s Nadrazni az po
Barrandovsky most.

Tabulka 9: Pfehled dopravnich nehod ve Strakonické ulici od severu podle hlavni pFiciny a jejich nasledkt

Rok Hlavni pFiginy nehody Ao | e | ueds o el
nehod zraneéni zranéni zraneéni

jiny druh nespravného zplsobu jizdy 1 0 0 0
nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 5 0 0 0
nepr. rychlos’fivdopravné technickému stavu 1 0 0 0

o vozovky (zatacka)

S nespravné otaceni nebo couvani 1 0 0 0
pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 0
fidi€¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 2 0 0 0
Celkem 12 0 0 0
ne'pF. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, 1 0 0 0

o | blato apod.)

§ pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
Celkem 2 0 0 0
nedodrZzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0

< nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 0

< pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 4 0 0 0
Celkem 6 0 0 0
jiny druh nespravného zpUsobu jizdy 1 0 0 0

N nedodrZzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0

& pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 6 0 0 0
Celkem 8 0 0 0

Nez zaCaly na Barrandovském mosté rekonstrukéni prace, tedy za obdobi let 2019 az 2021, stavaly se
dopravni nehody predevSim pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého (35 %). Ze stejné prevazujici
hlavni pficiny se nehody stavaly i béhem rekonstruk&nich praci na mosté, jen se zvysil jeji podil na 75 %
(obrazek Cislo 12).
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Obréazek 12: Prehled hlavnich pri¢in dopravnich nehod ve Strakonické ulici
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V Dobfrisské ulici se realizovalo porovnani dopravni nehodovosti v Useku od tunelu Mrazovka po
kfizovatku se Strakonickou ulici.

Tabulka 10: Prehled dopravnich nehod v DobfiSské ulici podle hlavni pri¢iny a jejich nasledkd

Rok Hlavni pri€iny nehody AL Smrtevln’a'\ Téilfé, Lehlv(é’
nehod zranéni zranéni zranéni
nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
% pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 4 0 0 1
Celkem 5 0 0 1
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
§ nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 0
Celkem 2 0 0 0
nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 4 0 0 0
g pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 3 0 0 0
Celkem 7 0 0 0
nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 2
N nezvladnuti fizeni vozidla 2 0 0 2
8 pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
Celkem 4 0 0 4

Nejfrekventované;si hlavni pfi€inou dopravnich nehod v DobfiSské ulici bylo pfed mezi roky 2019 a 2021
prejizdéni z jednoho pruhu do druhého (50 %). BEhem rekonstrukénich praci na Barrandovském mosté
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v roce 2022 se nejcastéjsi pficinou dopravnich nehod stalo nezvladnuti fizeni vozidla odpovidajici 50 %
(obrazek ¢islo 13).

Dobfi$skd (tunel Mrdzovka - Strakonickd) - okoli Barrandovsky most
(obdobi éerven - srpen 2019 - 2022
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Obrazek 13: Prehled hlavnich pfi¢in dopravnich nehod v Dobrisské ulici
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Mérici jizdy

Pro posouzeni vlivu omezeni byly dale provedeny kontrolni jizdy méficimi vozidly, jez si TSK nechala pro
své potieby vyvinout. Jednotlivymi jizdami se zjiStoval stav a chovani dopravniho proudu v provéfovanych
usecich. Mapované trasy jizdy méficiho vozidla vedly po oficialné vyznacenych objizdnych trasach.

Konkrétni realizované trasy jsou v dalSim textu postupné popsany, a to jak vymezenim jejich prabéhu, tak
zakresem v mapovém podkladu, v némz je vzdy zelené zvyraznén zacCatek méfici trasy a Cervenou
znackou zaznacen jeji konec. Pfi kazdé jizdé byla zjiStovana cestovni doba, doba stani a cestovni

rychlost.

Trasa Mala Chuchle — Kré¢ pres Prazsky okruh a Barrandov

Trasa je postupné vedena po Strakonické ulici z centra, po Prazském okruhu, ulici K Barrandovu a pies

Barrandovsky most az na Jizni spojku (obrazek Cislo 14).

Obrazek 14: Mérici trasa mezi Malou Chuchli a Kr¢i

Trasa byla projizdéna béhem ranni i odpoledni Spi¢ky. Nasledné byl z naméfenych hodnot sestaven
primér za typicky pracovni den posuzovaného tydne (tabulka &islo 11).

Tabulka 11: Zji§téné hodnoty na trase mezi Malou Chuchli a Kr¢i

Cestovni Doba Cestovni
Pramér jizd dle stavu doba stani rychlost
[min:s] [min:s] [km/h]

stav pfed uzavirkou — rano 29:07 3:48 51
stav pfed uzavirkou — odpoledne 21:22 0:20 60
stav pfed uzavirkou — denni prdmér 26:55 2:49 53
2. tyden uzavirky — 21. tyden roku 2022 — rano 27:49 2:42 52
2. tyden uzavirky — 21. tyden roku 2022 — odpoledne 20:00 0:47 59
2. tyden uzavirky — 21. tyden roku 2022 — denni pramér 24:42 1:56 55
7. tyden uzavirky — 26. tyden roku 2022 — rano 29:18 2:39 49
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7. tyden uzavirky — 26. tyden roku 2022 — odpoledne 20:45 1:13 59
7. tyden uzavirky — 26. tyden roku 2022 — denni prumér 25:05 2:04 54
13. tyden uzavirky — 32. tyden roku 2022 — rano 27:35 2:53 52
13. tyden uzavirky — 32. tyden roku 2022 — odpoledne 20:33 0:43 60
13. tyden uzavirky — 32. tyden roku 2022 — denni primér 24:35 1:50 55
21. tyden uzavirky — 40. tyden roku 2022 — rano 31:59 4:27 48
21. tyden uzavirky — 40. tyden roku 2022 — odpoledne 22:28 1:18 57
21. tyden uzavirky — 40. tyden roku 2022 — denni prameér 26:16 2:33 53

V pribéhu rekonstrukce nedoslo k vyraznéjSim odliSnostem cestovni doby vic&i stavu pfed zahajenim
dopravnich omezeni na Barrandovském mosté.

Trasa Zbraslav — Ka€erov pres Prazsky okruh a dalnici D1

Provéfovana trasa zacinala ve Strakonické ulici, nasledné pokracovala po Prazském okruhu az k dalnici
D1 a nasledné po této komunikaci smérem do Prahy a koncila na Kacerové na kfizeni s Jizni spojkou
(obrazek ¢islo 15).
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Obrazek 15: Mérici trasa mezi Zbraslavi a Kacerovem

Na popsané trase se data sbirala pfi ranni i odpoledni Spi¢ce a z nich se pak stanovily primérné hodnoty
za typicky pracovni den (tabulka &islo 12).

23

Technické spréava komunikaci hl. m. Prahy, a.s

www.tsk-praha.cz



Tabulka 12: Zjisténé hodnoty na trase mezi Zbraslavi a Kaéerovem

Cestovni Doba Cestovni
Pramér jizd dle stavu doba stani rychlost
[min:s] [min:s] [km/h]

stav pfed uzavirkou — rano 24:26 0:06 80
stav pfed uzavirkou — odpoledne 19:56 0:02 93
stav pred uzavirkou — denni primér 22:11 0:04 87
2. tyden uzavirky — 21. tyden roku 2022 — rano 27:41 0:34 78
2. tyden uzavirky — 21. tyden roku 2022 — odpoledne 27:07 1:28 88
2. tyden uzavirky — 21. tyden roku 2022 — denni pramér 27:24 1:01 83
7. tyden uzavirky — 26. tyden roku 2022 — rano 28.08 0:07 72
7. tyden uzavirky — 26. tyden roku 2022 — odpoledne 18:32 0:00 100
7. tyden uzavirky — 26. tyden roku 2022 — denni primér 22:39 0:03 88
13. tyden uzavirky — 32. tyden roku 2022 — rano 21:00 0:03 90
13. tyden uzavirky — 32. tyden roku 2022 — odpoledne 18:52 0:00 98
13. tyden uzavirky — 32. tyden roku 2022 — denni prdmér 20:12 0:02 93
21. tyden uzavirky — 40. tyden roku 2022 — rano 41:38 2:59 62
21. tyden uzavirky — 40. tyden roku 2022 — odpoledne 20:22 0:00 92
21. tyden uzavirky — 40. tyden roku 2022 — denni pramér 28:52 1.11 80
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Dojezdova doba

TSK diky spolupraci se spole¢nosti Operator ICT ziskava data dojezdovych dob zjisténych aplikaci
WAZE. Udaje jsou k dispozici na ptedem definovanych trasach, které predstavuiji jak oficialné vyznagené
objizdné trasy omezeni na Barrandovském mosté, tak dalSi komunikace, na nichZ se oCekavaly narusty
intenzit automobilové dopravy.

Seznam definovanych tras je uvedeny v tabulce Cislo 13.

Tabulka 13: Seznam definovanych tras

Komunikace

Od

Do

K Barrandovu

K Holyni

Barrandovsky most

Strakonicka

Vypadova

Barrandovsky most

Komoranska most Zavodu miru Generala Sisky
Modranska Generala Sisky rampa Modranska
Jizni spojka Stérboholska spojka Barrandovsky most
Jizni spojka 5. kvétna Barrandovsky most
Videnska okruzni kfizovatka Videnska Michelska

Barrandovsky most

Dobrisska

Barrandovsky most

Data z aplikace WAZE pribézné v realném ¢ase monitoruji dopravu na definovanych trasach s aktualizaci
kazdych 30 minut. Dostupna jsou vzdy za celou hodinu. Nasledné vyhodnoceni je provadéno za obdobi
0-24 hod., pfipadné vranni (7—10 hod.) a odpoledni 3pi¢ce (15-18 hod.). Zjisténé jizdni doby jsou
sledovany od pocatku rekonstrukce a jsou porovnavany s dojezdovou dobou platnou pro danou trasu
v dobé pfed zapodetim rekonstrukce Barrandovského mostu.

K Barrandovu (K Holyni — Barrandovsky most)

Od pocatku rekonstrukce Barrandovského mostu narostla jizdni doba v tomto Useku o 1 minutu na
celkovych 7 minut oproti pdvodnim 6 minutam. Nejvy8Si hodnota jizdni doby je pfiblizné 8 minut a byla

dosazena 14. zafi 2022. Tento stav pfedstavuje oproti zdejSi obvyklé dobé narlst zhruba o tfetinu.

Pravidelné o vikendu dochazi k poklesu jizdni doby. SniZzeni dojezdové doby oproti obvyklym hodnotam
nastalo téz o prazdninach, coz souvisi s celkovym poklesem intenzit automobilové dopravy v tomto

obdobi (obrazek ¢&islo 16).
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K Barrandovu (K Holyni - Barr. most)
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Obrazek 16: Pribéh dojezdové doby v ulici K Barrandovu v dseku K Holyni — Barrandovsky most

Strakonicka (Vypadova — Barrandovsky most)

Tato posuzovana komunikace byla vlivem rekonstrukce rampy ze Strakonické ulice zasazena nejvice,

,,,,,

priblizné 3 minuty. Ojedinély pfipad vysSiho narlstu jizdni doby byl zaznamenan 14. zafi 2022, kdy jizdni

doba narostla na necelych 11 minut, cozZ je navySeni oproti obvyklé dobé o 67 % (obrazek €islo 17).

Vzhledem k fidi¢i oCekavanym vy8Sim nardstdm jizdni doby na této trase Ize usuzovat, Ze automobilisté
vice vyuzivali jinych vyzna€enych objizdnych tras, pfipadné volili odlehovaci komunikace pro vyhnuti se

rekonstruovanému Barrandovskému mostu.
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Obrazek 17: Prubéh dojezdové doby ve Strakonické ulici v iseku Vypadova — Barrandovsky most
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Komoranska (most Zavodu miru — Generala Sisky)

Data jizdnich dob z této komunikace jsou dostupna az po jedenacti dnech od zahajeni rekonstrukce, tedy
od 27. kvétna 2022. Je zde evidovan narust jizdni doby z plvodnich 3 minut na maximalni hodnotu
10 minut. Na tento narust Ize zduvodnit rovnéz vlivem uzavreni Bfezanského udoli, odkud se provoz
pfemistil na komunikaci Komoranska.

V Komoranské ulici navic dle provedeného séitani intenzit automobilové dopravy doSlo k nartstu poctl
vozidel, coz mélo za nasledek zhorseni jizdnich dob (obrazek Cislo 18).

Komoranska (most Zavodu miru - Generala Sisky)
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Obréazek 18: Priibéh dojezdové doby v Komoranské ulici v Useku most Zavodu miru — Generala Sisky

Modranska (Generala Sisky — rampa Modfanska)

Jizdni doba se zde od poc¢atku rekonstrukce Barrandovského mostu drzi pfiblizné na hranici obvyklé jizdni
doby pfed zapocetim rekonstrukce, ktera se pohybovala na primérné urovni necelych 6 minut. Nepatrny
narlist Ize pozorovat na zacatku mésice zafi, kdy rovnéz vzrostly intenzity automobilové dopravy
v dusledku navratu zakud a studentd do Skol. NejvysSich hodnot zaznamenala jizdni doba v feSeném
useku dne 30. Cervna 2022, kdy dosahla urovné témeér 11 minut. SkuteCnost Ize pfisuzovat zaCatku
letnich Skolnich prazdnin a odjezdu na dovolené (obrazek &islo 19).
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Dojezdova doba (min)

ModFanska (Gen. Siky - rampa ModFanskd)
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Obrézek 19: Prubéh dojezdové doby v Modfanské ulici v Useku Generéla Sisky — rampa Modranska

Jizni spojka (Stérboholska spojka — Barrandovsky most)

Jizni spojka ve sméru na Barrandovsky most byla vyhodnocovana ve dvou usecich, a to jednak v celé
délce od Stérboholské spojky az k Barrandovskému mostu a dale pouze Usek od 5. kvétna

k Barrandovskému mostu.

Jizdni doba na prvné jmenované trase, tedy mezi Stérboholskou spojkou a rekonstruovanym
Barrandovskym mostem, jak je z grafu patrné, se liSi od obvyklé jizdni doby maximalné do jedné minuty.
Nejmarkantné&jSi narutst této doby byl dosazen 30. ¢ervna 2022, kdy zacaly letni Skolni prazdniny, coz
predstavovaly narlst zdejSich intenzit dopravy a vyskytu dopravnich kongesci znamenajicich narustu
jizdni doby. Naopak v dal§im prubéhu letnich prazdnin doslo k poklesu dojezdovych dob, nicméné opét
v rozmezi do jedné minuty oproti obvyklé jizdni dobé (obrazek E&islo 20).
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Obréazek 20: Pribéh dojezdové doby na Jizni spojce v tseku Stérboholské spojka — Barrandovsky most
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Jizni spojka (5. kvétna — Barrandovsky most)

Na kratS§im ze dvou monitorovanych Usekl Jizni spojky, tedy mezi kfizovatkou s ulici 5. kvétna a
Barrandovskym mostem, je chovani dojezdovych dob obdobné oproti celé Jizni spojce od Stérboholské
spojky. Dojezdova doba i zde kolisala pfiblizné do jedné minuty oproti obvyklé jizdni dobé&. A rovnéz zde
je pozorovan narlst jizdni doby dne 30. ¢ervna 2022 a naopak jeji poklesu v prazdninovém obdobi

(obrazek cislo 21).
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Obrazek 21: Pribeh dojezdové doby na Jizni spojce v useku 5. kvétna — Barrandovsky most

Videnska (okruzni kfizovatka Videnska — Michelska)

Ulice Videriska od okruzni kfizovatky v jeji jizni ¢asti az po kfizovatku s Michelskou ulici vykazuje narist
jizdnich dob pfiblizné o jednu minutu ve srovnani s obvyklym stavem. Béhem letnich prazdnin, kdy se na
zakladé dlouhodobych zkuSenosti s chovanim prazské dopravy oCekavalo sniZzeni intenzit automobilové
dopravy, doslo k poklesu jizdnich dob o jednu minutu oproti obvyklému stavu. Naopak béhem mésice zafi

zde byl zaznamenan opétovny narust jizdnich dob (obrazek €&islo 22).
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Obréazek 22: Prabéh dojezdové doby ve Videriské ulici v Gseku okruzni kfizovatka Videriska — Michelska
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Barrandovsky most (DobriSska — Barrandovsky most)

Vv

NejkritiCtéjsSi z feSenych komunikaci je pfijezd k Barrandovskému mostu z DobfiSské ulice. A¢ zde doSlo
k poklesu intenzit projizdéjicich vozidel, jizdni doby zde pfesto narostly, a to pfiblizné o 1 minutu vidi
obvyklému stavu. NejvySSi narust jizdni doby byl zaznamenan dne 25. Cervence 2022, a to pfiblizné
0 1,5 minuty (obrazek c¢islo 23). Uvedenou celodenni hodnotu lze pfisuzovat rannimu zasahu Police
Ceské republiky za Barrandovskym mostem, kde v tu dobu doslo k uzavieni dvou ze tfi jizdnich pruhd,

které zde maji motoristé k dispozici.
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Obrazek 23: Prabéh dojezdové doby na Barrandovském mosté v tseku Dobrisska — Barrandovsky most
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Shrnuti

Na komunikacich Uzce navazujicich k Barrandovskému mostu doSlo celkové k poklesu intenzit
automobilové dopravy, coz znali pravdépodobnost, ze fidi¢i vyuzivali oficialnich objizdnych C¢&i
odlehCovacich tras. Na Barrandovském mosté doSlo ve sméru od Jizni spojky k poklesu intenzit

vrwve

uzavienim Strakonické rampy z divodu jeji rekonstrukce.

Z ostatnich posuzovanych komunikaci byl nejvétsi pokles zaznamenan ve Strakonické ulici, kde celkové
shizeni intenzit automobilové dopravy dosahlo 33 %, na coZz mélo vliv uzavieni najezdové rampy na
Barrandovsky most.

Oproti stavu pred rekonstrukénimi pracemi doslo v jejich prubéhu ke snizeni celkového poctu dopravnich
nehod. NejCastéjsi hlavni pfi¢innou kolizi béhem rekonstrukce Barrandovského mostu (v obdobi Cerven
az srpen roku 2022) bylo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, které zapficinilo 17 z celkového
poctu 55 sledovanych nehod.

Béhem vyhodnoceni méficich jizd na trase z Malé Chuchle do Krce byly zjistény narlsty cestovnich dob
v rannich hodinach oproti odpolednim. Cestovni doby v rannich hodinach se pohybovaly v fadu od 27 az
do 31 minut. Naopak méfici jizdy vykonané v odpolednich hodinach vykazuji nizsi cestovni dobu, a to
v prumeéru kolem 20 minut.

Vyhodnoceni méficich jizd na druhé vyznaené objizdné trase provéfované ze Zbraslavi na Kacerov
vykazovalo obvykle vy8Si hodnoty v rannich hodinach oproti odpolednim. Narust cestovni doby byl
zaznamenan v zafi, coz lze pfisuzovat navratu studentd do Skolnich lavic, skonéeni obdobi dovolenych
a z toho vyplyvajiciho narustu automobilového provozu.

Cestovni doba byla béhem zafi primérné 41 minut na celé objizdné trase, coz je v porovnani s cestovni
dobou na stejné trase pred rekonstrukci pfiblizné o 17 minut delSi. Tento narust byl zpisoben zejména
vyraznym zhorSenim dopravy na useku dalnice D1 ve sméru do centra.

Data z aplikace WAZE byla poskytovana v realném €ase a denné vyhodnocovana. Béhem posuzovani
dojezdovych dob na vybranych komunikacich bylo zjisténo, Ze celkovy narust dojezdové doby se zvysil
v priméru o 1 minutu oproti obvyklému stavu na vSech sledovanych usecich.

Celkovy pokles pod obvyklou dojezdovou dobu na vybranych komunikacich byl zaznamenan bé&hem
letnich prazdnin.

Jedinou vyjimku predstavuje komunikace Komoranska v Gseku most Zavodu miru — Generala Sisky, kde
doslo k navySeni az na 10 minut oproti obvyklym hodnotdam 3 minuty. Tento narist mize mit téz za
dusledek uzavieni BfeZzanského udoli z davodu rekonstrukce a tim i zvySeni intenzit az od 9 % oproti
stavu pfed zahajenim rekonstrukce Barrandovského mostu.
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