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Uvod

Barrandovsky most je z pohledu intenzit automobilové dopravy nejvytiZzenéjSi dopravni stavbou na uzemi
hlavniho mésta Prahy. Denné po této vyznamné dopravni stavbé v pracovni den projede primérné 140 tisic
vozidel. Od roku 2022 je postupné realizovana jeho oprava, jeZ je rozplanovana do celkem Ctyf fazi s
predpokladem realizaci jednotlivych etap ve Ctyfech stavebnich sezdnach. V letoSnim roce se opravovala
rampa z ulice K Barrandovu ve sméru mostni konstrukce a severni ¢ast jizniho mostu, tedy ve sméru od
Smichova do Branika. Po dobu rekonstrukce byly pro kazdy z obou smérl zachovany vzdy tfi jizdni pruhy.

V letodnim roce dopravni omezeni na mosté zacaly v pondéli 15. kvétna a podle uzaviené smlouvy nemély
presahnout planovanych 92 dni, tedy ukonéeni této rekonstrukéni etapy nemélo podle téchto pfedpokladi
pfesahnout polovinu mésice srpna. Oproti pavodnim predpokladim konce oprav mostu, se termin
dokonc€eni praci nakonec prodlouzil, a to na pfelom srpna a zafi.

V mésicich pfedchazejicich rekonstrukci se prazska komunikacni sit' pfipravovala na stav, kdy budou
opravy probihat. Kontrolovala a optimalizovala se dopravni omezeni, aby co nejméné ovliviiovala veskeré
pracovni ¢innosti na Barrandovském mosté. Pfipravné prace na mosté a v jeho tésné blizkosti byly zahgjeny
b&hem druhého kvétnového vikendu bezprostiedné pfedchazejicimu zahajeni oprav, kdy doslo k upravam

v v

a zménam organizace dopravy na priléhajici komunikaéni siti v nejbliz§im okoli rekonstruovaného mista.

Tésné pfed otevienim opravované ¢asti mostu pro dopravu byly na jiznim mosté realizovany zatéZovaci
zkousky, kdy na uzavieny most b&éhem noci ze stfedy 30. na Ctvrtek 31. zafi a poté jeSté v nasledujici noc
z Ctvrtka na patek najelo vzdy Sest plné naloZzenych nakladnich automobilt, kazdé o hmotnosti 48 tun,
a postupné se v ruznych sestavach pohybovaly po jednotlivych polich mostu (obrazky €islo 1 a 2). Po
provedenych testech se renovovana ¢ast mostu oteviela v rannich hodinach v nedéli 3. zafi 2023. Nasledné
jesté do poloviny mésice zafi na mosté probihaly dokonCovaci prace.
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Obrazek 1: Vozidla pripravena k zaté
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ové zkouSce na rampé z ulice K Barrandovu
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Obrazek 2: Za’tové zkouska Barrandovského mostu
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Pripravna ¢éinnost pred rekonstrukci

Optimalizace podoby dopravniho omezeni

Pfed zahgjenim oprav na Barrandovském mosté byla realizovana dopravnéinZzenyrska €innost spocivajici
mimo jiné v optimalizaci dopravnéinzenyrskych opatfeni, jez zahrnovala identifikaci hlavnich objizdnych
alternativnich odleh&ovacich tras a systematickou kontrolu navrhu organizace dopravy v detailu dopravniho
znaceni od stupné dokumentace pro vybér =zhotovitele aZ po projednani Zzadosti o vydani
dopravnéinzenyrského rozhodnuti s dotéenymi organy statni spravy.

Kontrola dopravnéinzenyrskych opatfeni pro druhou etapu rekonstrukce prvné probéhla jiz ve stupni pfipravy
dokumentace pro vybér zhotovitele. Opétovné byla problematika otevifena na podzim roku 2022, kdy
projektant ¢asti dopravnéinzenyrského opatfeni dodal navrh omezeni na Barrandovském mosté a pfidal
rovhéz podobu objizdnych tras. V postupnych iteraénich krocich byl az do obdobi vydani
dopravnéinzenyrského rozhodnuti v ramci velmi €etné a intenzivni spoluprace s projektantem a pfislusnym
silniénim spravnim GOfadem na zakladé vystupl z dopravnich modell a zkuSenosti z prvni etapy
rekonstrukce Barrandovského mostu optimalizovan navrh v nasledujicich oblastech:

e rozSifeni objizdnych tras dle vybranych cilG dopravy

¢ identifikace koliznich a zbytnych podetap dopravnéinzenyrskych opatfeni

e kontrola a navrh optimalizace navrhu v detailu dopravniho znaceni (upozornéni na kriticka mista,
nebezpecné lokality, rozpor s normou &i technickymi podminkami, ...)

e strategie nastaveni dopravnich informaci (podoba a mista zobrazeni dopravni informace)

e podoba a funkce do¢asného liniového proménného dopravniho znaeni na Méstském okruhu

To v8e bylo realizovano ve snaze predejit oekavanym negativnim vlivim dopravniho omezeni, oSetfit
dopravné problematické lokality a maximalné navysit potencialni plynulost a propustnost kapacitné limitnich
mist v nejblizSim okoli Barrandovského mostu a na objizdnych ¢i alternativnich trasach, a to v€etné zachovani

standard(l bezpec¢nosti provozu
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Opatieni pro minimalizaci negativnich vliv rekonstrukce na dopravu

Pfiprava druhé etapy rekonstrukce Barrandovského mostu zahrnovala také dopravnéinZenyrskou cinnost,
ktera byla, co se ty€e rozsahu a typu vykonavané cinnosti, jedinecna a poprvé realizovana pro investiéni akci
takového rozsahu. Dopravnéinzenyrska Cinnost se zaméfila na optimalizaci dot¢ené komunikacni sité za
udelem zmirnéni negativnich dopadti vyvolaného dopravniho omezeni. Dopravni inzenyii z Useku dopravniho
inzenyrstvi Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy pracovali v pribéhu roku 2021 na studii, ktera tyto vztahy
definovala a navrhla dil¢i Upravy. Z analyzy dopravnich modell pro druhou etapu se vytipovaly kritické lokality
na komunikaéni siti, které byly v ramci pracovni skupiny pro navazna opatfeni druhé etapy rekonstrukce
Barrandovského mostu intenzivné diskutovany mezi Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy, dotCenymi
organy statni spravy a zastupci hlavnich méstskych organizaci. Z téchto jednani vznikl navrh celé fady opatfeni
pro zmirnéni negativnich dopadl na dopravu, a to v nékolika kategoriich:

Stavebni akce

e vratna rampa Lihovar — moznost otaceni vozidel na Strakonické severné od Barrandovského mostu;
opatfeni realizovano v predstihu pred prvni etapou

e rozSifeni rampy Barrandovského mostu na Modranskou — navyseni kapacity zasobniku pred svételné
signalizacnim zafizenim 4.454 a snizeni poctu jevu prodlouzeni kolon do priibéznych jizdnich pruh(
Méstského okruhu; opatfeni realizovano v predstihu pfed prvni etapou

Upravy organizace dopravy

e otevieni mimourovnové kfizovatky Pisnice — opatieni pro lepsi rozptyl dopravy v ramci objizdnych tras
pres dalnici DO; opatfeni nasazeno po dobré zkuSenosti s pfedchozi etapou

e optimalizace prostorové koordinace dopravnéinzenyrského opatfeni v oblasti Lihovaru — dasledna
koordinace dopravnich omezeni stavby Dvoreckého mostu a otevieni vratné rampy

e ochrana obytné zony Pisnice — Vrtilka — optimalizace organizace dopravy pro zamezeni objiZdéni kolon
na ulici LibuSska obytnou zastavbou; opatfeni nasazeno po dobré zkusenosti s pfedchozi etapou
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optimalizace kfizovatek u mostu Zavodu miru — zkapacitnéni dopravniho feseni
Zajisténi nového zatfidéni obsluzné propojovaci komunikace v mezi prostoru ul. K Lochkovu — DO k
zajisténi dopravni obsluznosti méstské ¢asti Praha — Slivenec

Upravy svételnych signalizaci

5.571 Na Zlichové — smyc¢ka Hluboc€epy, dopinéni navéstidla ve sméru do centra pro ucely regulace
a zajisténi spolehlivého provozu tramvaiji v ulici Na Zlichové

5.568 K Barrandovu — Pod Habrovou, doplnéni regulaénich programu pro moznost redukce intenzit
ve sméru do centra pro vyuziti v upravené dopravné zavislé volbé programu (TASS, tedy Traffic
Actuated Signalplan Selection) za i€elem nezahlcovani oblasti u Lihovaru

5.506 Strakonicka — Nadrazni, spoluprace na Upravé dopravné-inzenyrského opatfeni do¢asného
fizeného pfechodu u zastavky Lihovar pro zvySeni propustnosti pro vozidla jedouci po Strakonické
do centra

5.510 DuSkova — Tomaskova, prodlouzeni maximalni délky volna z Duskovy ulice za ucelem
zkraceni kolon, ve kterych se zdrZuji i autobusy méstské hromadné dopravy v misté, kde pred touto
kfizovatkou kon¢i vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy

5.558 Radlicka — vétve méstského okruhu, uprava méni v programech pouzivanych predevsim pfi
dopravné zavislé volbé program( (TASS) pomér délky volna z Radlické od Jinonic a od Smichova
tak, aby se nevytvarely velmi dlouhé kolony (bézné 1-2 km) v Radlické ulici ve sméru od Jinonic
5.559 KfiZzova — vétve MO, uprava méni v programech pouZzivanych pfedevsim pfi dopravné zavislé
volbé program délku volna ve sméru k Barrandovskému mostu tak, aby se nezaplfioval usek mezi
kfizovatkami 5.558 a 5.559

6.136 Milady Horakové — U Vorlik(, uprava umoznila pfi aktivaci v systému TASS regulovat provoz
pouze na vjezdu do Dejvického tunelu ve sméru k Brusnickému tunelu. Zarover se zménou byla
realizovana Uprava spocivajici ve zvyseni komfortu chodcl pfi pfechazeni severni rampy

5.589 Vypadova — Vrazska, doplnéni ru€niho fizeni tak, ze Ize samostatné ovladat kfizovatku i
odsazeny pfechod

optimalizace fizeni svételné signalizovanych kfiZovatek na predpolich Palackého mostu — pfiprava
regulaénich programi pro preferenci tramvajové dopravy (operativni zasah z Hlavni dopravni fidici
ustfedny); realizovano jiz pfed prvni etapou

Telematické systémy

TASS predstavujici dopravné zavisly vybér signalnich programt — odladéni systému pro dopravni
omezeni v ramci rekonstrukce Barrandovského mostu
o zamér: zabranit vytvoreni stojicich kolon vozidel v tunelech Méstského okruhu, které by vedly
k jejich uzavieni
o princip fizeni: automatické vyhodnocovani dopravni situace na DobfiSské ulici > tvorba
kolon - regulace dopravy na vjezdech do tuneld na Méstském okruhu pomoci svételné
signalizaCnich zafizeni
Mobilni dodatkové proménné dopravni znaceni na Méstském okruhu
o optimalizace algoritmizace a parametrizace systému proménného dopravniho znaceni za
ucelem efektivniho dopravné zavislého fizeni kolon v oblasti Strakonické a Jizni spojky
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Preference hromadné dopravy — prostorova preference vozidel BUS formou vyhrazenych jizdnich
pruht

e souvisla preference na Strakonické smér centrum — trvaly stav

e vyhrazeny jizdni pruh v ulici K Barrandovu smér Barrandovsky most od ulice Lamacova — soucast
regulaéniho opatfeni ulice K Barrandovu

e vyhrazeny jizdni pruh v ulici Jeremenkové

e vyhrazeny jizdni pruh v ulicich Ke Krci — Branicka — Vrbova

e vyhrazeny jizdni pruh v Modfanskeé ulici od Dvorctd smér z centra

Rozsah provizornich prostorovych opatfeni byl navrzen pro doplnéni a rozSifeni stavajici sité preferencnich
vyhrazenych jizdnich pruht za ucelem snizeni dob zdrzeni linek vozidel vefejné hromadné dopravy pfi
prijezdu skrz oblast Barrandovského mostu.

Provozni opatieni méstské hromadné dopravy

Pro obdobi druhé etapy rekonstrukce Barrandovského mostu byla posilena tramvajova linka 21 a autobusova
linka 125, ktera jezdi ze Smichovského nadrazi pfes Haje az na Skalku. Autobusova linka byla rozdélena v
pracovni dny pfes den na dvé samostatné €asti. Jedna &ast spoju jezdi jen v useku Skalka — Sidlisté
Petrovice — Haje a druha ¢ast spojl v useku Jizni Mésto — Haje — Smichovské nadrazi. Toto feSeni zabranilo
pfenaseni zpozdéni z Barrandovského mostu.

Koordinace stavebnich akci z pozice spravce komunikace

Na zakladé dopravnéinZzenyrskych analyz byl zpracovan seznam pozemnich komunikaci ur¢eny ke zvySené
zfeteli na koordinaci dopravnich omezeni vzhledem k optimalnim podminkam pro minimalizaci negativnich
vlivll na objizdnych a alternativnich trasach béhem druhé etapy rekonstrukce Barrandovského mostu.

V ramci procesu koordina¢nich vyjadfeni a povoleni ke zvlastnimu uzivani komunikaci pro vSechny
investory v metropoli z pozice spravce komunikaci, byla pro stavebni sezénu 2023 vydavana koordinaéni
vyjadieni s upozornénim na podminénou nutnost koordinace s akci rekonstrukce 2021-1025-02837
Barrandovsky most. V pfipadé kolize s uvedenym seznamem pozemnich komunikaci bylo investorovi
doporu¢eno vhodné prostorové Ci ¢asové naplanovat dopravni omezeni vlastnich akci tak, aby bylo
zamezeno koliznim situacim v prazské silnicni siti, a to de facto v celém prostoru uzemi Prahy. V praxi to
znamena primarné planovat dopravniho omezeni v Case mimo obdobi trvani druhé etapy rekonstrukce
Barrandovského mostu &i vhodné upravit navrh podoby uzavirky k eliminaci jejich vlivu na dopravni proud.
V pfipadé potfeby individualniho posouzeni bylo Usekem dopravniho inzenyrstvi Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy cestou Investi¢niho useku této spoleCnosti vyZzadan navrh dopravnéinzenyrského
opatfeni, posouzen navrh dopravniho znaceni v€etné vlivu akce na dopravu a nasledné vydano doporuceni
ke vhodné koordinaci €i €asovému posunu akce. V mnoha pfipadech probihala také vzajemna koordinace
se silniénimi spravnimi Ufady pro zajisténi jednotného postupu a koncepCniho feSeni vzhledem
k jednotlivym Zadatelim o stanoveni pfechodné upravy na mistnich komunikacich. Pro ilustraci Ize doplnit,
ze celkovy objem koordinaénich posudkl a vyjadfeni ne/doporuceni pfekrolil do doby zahajeni druhé
rekonstrukéni etapy pocet 150.
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PR a marketingova ¢innost

Soucasti pfipravy na druhou etapu rekonstrukce Barrandovského mostu byla také dukladna public relation
a marketingova ¢innost za ucelem informovani Siroké verejnosti, dot€¢enych méstskych ¢asti, krajd i organu
statni spravy a samospravy.

Pfehled medialnich vystupu ke druhé etapé rekonstrukce Barrandovského mostu v radni¢nich a obecnich

periodikach a dalSi aktivity:

e prezentace v Centru architektury a méstského planovani (CAMP) 22. bfezna 2023

e vramci celé Prahy byly rozsahlé informace o chystané rekonstrukci Barrandovského mostu
zverejnény v druhé poloviné bfezna i v bezplatném periodiku Nase Praha, které je distribuovano po

celém uzemi metropole.

e 2z hlediska radniénich a obecnich periodik jsme se zaméfili na méstské &asti, které jsou pod
nejvéts§im dopadem dusledku vyvolanych druhou etapou rekonstrukce Barrandovského mostu, tedy

na Prahu 4, Prahu 5, Velkou Chuchli, Zbraslav a Prahu 16 (Radotin).

e realizovano bylo rovnéz pribézné dodavani informaci do informacnich kanall Stfedoceského kraje,

ktery je dal distribuoval do véech mést a obci stfednich Cech.

Periodika uvedenych prazskych méstskych &asti s obsahem informaci k planovanému dopravnimu

omezeni:

NOVINY PRAHY 16

méstska ¢ast Praha 4 — mésicnik TuChak

méstska ¢ast Praha 5 — mésicnik Pétka

méstska Cast Praha-Zbraslav — Zbraslavské noviny
méstska ¢ast Praha-Velka Chuchle — Chuchelsky zpravodaj

méstska ¢ast Praha 16 — Radotin — Noviny Prahy 16 (obrazek €islo 3)

|&]

Radotin a okoli

Druha etapa rekonstrukce Barrandovského
mostu uzavre rampu z Barrandova

Cervens vyznatené Easti ek letos rekonstrukee.

poloviné kvétna odstartuji hlav-
Vm' price na druhé etapé rekon-

strukce Barrandovského mostu,
kli¢ové dopravni tepny v Praze, kterou
denné vyuzije 144 tisic vozidel V le-
tofnim roce se bude opravovat severni
polovina jizniho mostu a barrandovska
rampa vedoudi z ulice K Barrandovu
na most. Piimo na mosté bude dopra-
va vedena ve tfech provizornich jizd-
nich pruzich v kaidém sméru Tedy tfi
pruhy smérem na Smichov a tfi pruhy
smérem na Branik.

Nejvétiim dopravnim omezenim,
které zasadné dopravu v Praze ovliv-
ni, bude uzavieni barrandovské ram-
py od Barrandova ve sméru x ulice
K Barrandovu na Jifni spojku, a to
souéasné s dopravnim omezenim pfi-
mo na mosté. Tuto rampu denné vy-
uzije jedenapilkrit vice vozidel, ne:
kolik jich jezdi po jit zrekonstruované
strakonické rampé. Z toho je zfejmé,
#e zasah do dopravy v celé Praze bude
vyznamnéjii nei pfi prvni etapé re-
konstrukce v roce 2022,

Barrandovsky most je svoji kom-
plexnosti ojedinélym stavebnim di-
lem, jehoz vyznam dalece presahuje

hranice metropole. A tomu logicky
odpovida i slofitost a naroénost jeho
rekonstrukce.  Dopravni  omezeni,
kterd budou v druhé etapé jesté véti
net v té prvni, budou vyzadovat nejen
velké asili stavbafi, ale i spolupric
a trpélivost viech, ktefi po ném jez-
di. Vefim, e se to vyplati a na konci
budeme mit peclivé rrekonstruovany
most, ktery bude slouzit daléim gene-
racim,” uvadi Bohuslav Svoboda, pri-
mitor hlavniho mésta Prahy.

Zahsjeni praci se zisadnim dopa-
dem na dopravu je plinovéno na polo-
vinu kvétna 2023. Na Barrandovském
mosté bude doprava vedena ve tfech
provizornich jizdnich pruzich v kai-
dém sméru, jako tomu bylo v prvni
etapé v lonském roce, tedy tfi pruhy
smérem na Smichov a tfi pruhy smé-
rem na Branik.

Nejvétdim  dopravnim
které zisadné dopravu v Praze ovliv-
ni, bude uzavieni barrandovské rampy
od Barrandova ve sméru = ulice K Ba-
rrandovu na Jigni spojkw Objizdnd
trasa povede po DO (Praisky okruh)
Lochkovskym tunelem a po Strako-
nické ulici zpét na Barrandovsky most

a Jiini spojlu. Pro vzdalenéjéi cile, jako
jeou Modfany, Kamyk ¢i Chodov, bude
moiné pokraovat po okruhu D0 na
sjezd Pisnice, ktery se plinuje v dobé
rekonstrukce mostu oteviit, a poté do
centra po Libudske ulici & jet dal po D0
na sjezd Vestec. Moinosti je také dojet
az k dilnici D1 a odiud zamifit do cent-
ra po ulicich Brnénski a 5. kvétna.

V letodnim roce se budou frézovat
povrchy, odstrafiovat mostni svriek
i stavajici vybaveni v severni poloviné
jizniho mostu a na barrandovské ram-
pé od Barrandova. Dile dojde kvymé-
né dilatainich zdvéri, sanaci spodni
¢asti nosné konstrukee jifntho mostu,
postaveny budou nové fimsy, bude
polozené nové vorovkowé souvrstvi
a instalovino vybaveni hlavniho mos-
tu i barrandovské rampy. Na Barran-
dovském mosté dojde také k vyméné
zhyvajici &asti loisek a most bude ze-
silen vlozenim dodateéného predpé-
ti. Na rampé od Barrandova projdou
opravou i obé opéry. Po ukonéeni
hlavni uravirky budou probihat do-
konéovaci price, které jiz vyrnamné
neomezi provoz. Il

Obrazek 3: C/ének v mistnim periodiku Prahy 16
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Informovani mést a obci Stfredoceského kraje:

e tisténé periodikum ,,Stredocech* (570 tisic vytiskd) — distribuce do témér vSech domacnosti v kraiji.

o elektronicky ,,Zpravodaj pro obce“ — distribuuje StfedoCesky kraj. Objevila se v ném i pozvanka na
setkani, vCetné moznosti online pfipojeni k besedé vénujici se druhé etapé rekonstrukce
Barrandovského mostu konané v prostorach Centra architektury a méstského planovani a také
informace k samotné planované rekonstrukci. Distribuovan je elektronicky kazdy mésic a jeho
pfijemcem jsou vSechny mésta a obce (celkem 1144 adres) a vychazi kazdy mésic.

o Ve stfedu 26. dubna 2023 se uskute¢nil v budové Krajského ufadu StfedoCeského kraje online
webindf k finalnim dopravnim opatfenim souvisejicich s druhou etapou rekonstrukce
Barrandovského mostu. Ur€en byl pfedevSim pro starosty mést, obci a méstskych casti.

Do vSech prazskych méstskych Casti a také do vSech mést a obci StfedoCeského kraje bylo v druhé
poloviné dubna distribuovano jiz hotové kratké video upozoriujici fidi€e na predpokladané dopravni
komplikace souvisejici s druhou etapou rekonstrukce Barrandovského mostu a pfinasejici doporuceni, jak
se jim vyhnout.

Nad ramec oficialni PR kampané probéhly odborné pfednasky a diskuze pod zastitou dopravnich inzenyr(
z Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s. se zastupci integrovaného zachranného systému, méstské
policie, Armady Ceské republiky, vojenské policie, Celni spravy a Spravy sluzeb hlavniho mésta Prahy.

Samostatné webové stranky k rekonstrukci

Na webovych strankach, které byly na adrese www.barrandak.cz spustény pred prvni etapou rekonstrukce,
je mozné najit nejen aktualni informace k projektu rekonstrukce, k pribéhu stavby, dopravnim opatfenim a
jak cestovat méstskou hromadnou dopravu, ale i k historii mostu a uméni na mosté. Navstévnost kopiruje
udalosti, které jsou spojeny se zménou v dopravé nebo v dobé&, kdy byla prezentovana druha rekonstrukce
v médiich. Podoba uvodni stranky webu je ukazana na nasledujicim obrazku (obrazek ¢&islo 4).

BARRANDAK

Gvobp

AKTUALNI INFORMACE

Oficialni web k opravam Barrandovekel

PROJEKT REKONSTRUKCE
. AKTUALNI INFORMACE [y

JAK CESTOVAT?

Bt OPRAVA MOSTU
zmépii

HISTORIE

FOTOGALERIE

Obrazek 4: Webova prezentace k rekonstrukci mostu
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Socialni sité

Socialni sité byly rovnéz aktivné zapojeny do celkové medialni komunikace a nejednalo se jen o oficialni
kanaly Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy (TSK). Zapojily se i dalSi subjekty, mezi néz patfilo hlavni
mésto Praha se svymi profily, méstské ¢asti, Stfedocesky kraj €i organizace zfizované méstem nebo krajem
jako napfiklad Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy (DPP), Regionalni organizator Prazské integrované
dopravy (ROPID), Integrovana doprava StfedoCeského kraje (IDSK) &i Krajska sprava a udrzba silnic

(KSUS).

Celkem bylo publikovano 63 informativnich pfispévku na socialnich sitich TSK (obrazek Cislo 5), a to nejen
o rekonstrukci Barrandovského mostu, ale i pfikladné k dopravni situaci (Twitter 21 pfispévkd, Instagram
17 prispévka a Facebook 25 prispévku). TSK také pfipravila celou fadu videi, které jsou umistény na
oficialnim YouTube kanale. Nékteré byly edukativni (historie mostu nebo dopravni situace) ajiné
C¢asosbérné z pribéhu stavby.

! TSK Praha @

W i@
Jak probihaly staticks zatéZkavaci kousky rrandovskéno mostu?
Bénhem obou nonich uzé wm kemplikacim v
dopravé, ani béhem yni ns Eekall posledn! dokonéovac! prace,
abychom mohli hiavni most a rampu z Barrandova zprijezanit, a pak uf Jen navizat obvykijm
posieanimi pracemi a Gpravami na pregpolich mostu.

Qw0 1 komentaF 4 sdilen

oy To se mi libi () Okomentovat & Sdilet
@ revisic comensr. SNCNCNCNG)

Obrazek 5: Ukézka prispévku na Facebooku

Marketingova ¢ast

K marketingové kampani v podobé upozornéni na bliZici se dopravni omezeni spojena s druhou etapou
rekonstrukce Barrandovského mostu (obrazek Cislo 6) byl vyuzit nespocet reklamnich ploch na €erpacich
stanicich, billboardy podél hlavnich komunikaci a dalSi plochy napfiklad ve vestibulech hromadné dopravy.
Dopravni informace byly v pfedstihu uvefejiovany na dopravnich webech, pfimo k fidi€um na pozemni
komunikace se informace v pfedstihu dostaly v podobé dopravnich informaci na zafizenich pro provozni
informace (proménnych tabulich). NejintenzivnéjSi kampan probéhla terminoveé nejblize zacatku dopravnich
omezeni.
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POZOR!

Druha etapa
rekonstrukce
Barrandaku je tady

Dalsi krok
k opravenému mostu
zacne 15. kvétna 2023

Prabéh stavby

a doporucené trasy ik
najdete na PRA|GA
barrandak.cz e

Obrazek 6: Ukazka informaéni kampané

Vyhodnoceni PR kampané dle typu médii v obdobi ledna az srpna 2023

V pribéhu hlavnich dopravnich opatfenich probihala aktivni komunikace o pribéhu stavby formou
tiskovych zprav a specialnich kontrolnich dni pro média:

o Tiskovych zprav bylo vydano celkem 25. VSechny byly zvefejnény na oficialnim webu
www.barrandak.cz a vybrané hlavni zpravy i na webu TSK.

o Dale byly pfipraveny ¢lanky s aktualnim obsahem z pribéhu stavby dle pozadavki nejvice
dotéenych méstskych €asti a StredoCeského kraje pro jejich periodika.

o Realizovaly se specialni kontrolni dny pro média a setkani s novinafi v kliCovych momentech stavby,
tedy napfiklad v dobé pokladky povrchu na hlavnim mosté nebo statické zatézovaci zkousky.

Aktivitu kampané Ize posoudit z dat ze systému Monitora mapujici obdobi od ledna do srpna 2023 (obrazky
Cislo 7,8,9,10, 11 a 12).

Pocet ¢lanku @ h &

Online Tisk Televize Rozhlas Podcasty Socidini média

© online © T Televize ® rozhias © rodcasty Socialni média Celkem

1427 élank 335 élanka 719 &lankd 4520 elankd 61 &lanka 977 &lénka 8039 &lankii

Obrazek 7: Barrandovsky most byl zminén ve vice nez 8 tisicich zpravach v médii
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Obrazek 8: Porovnani podilu (dle GRP) podle jednotlivych typt médii
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Obrézek 10: Nejvy$si zastoupeni médii v celkovém podilu mediéini komunikaci mél Cesky rozhlas
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Obrazek 11: Autorem nejvice publikovanych zprav byla Ceska tiskova kancelar (CTK)
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. zapis v OR vedeném MS
Veletrzni 1623/24 | 170 00 Praha 7 v Praze v oddile B vloZzka 20059
+420 257 015 111 | tsk@tsk-praha.cz 1€ 03447286 | DIC CZ03447286

www.tsk-praha.cz Datovéa schranka: mivq4t3



Mediatyp L, :

Socidlni média 12,2%

977 ¢lanka _ T Online 17,8%
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Tisk 4,2%
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Televize 8,9%
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Obrazek 12: RozloZeni ¢lankd dle typu médii (v procentech)

V obdobi zafi 2023 byla celkova kampan zakonéena podékovanim fidi€lm za jejich ohleduplnost
a trpélivost na velkoplo$nych nosicich (obrazek Cislo 13).

Odridili jste
to skvele!

Dékujeme za spolupraci.
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Vyhodnoceni vlivu druhé etapy rekonstrukce
Barrandovského mostu na automobilovou dopravu

Pfi posuzovani dopadd dopravniho omezeni na automobilovou dopravu realizovala Technicka sprava
komunikaci hl. m. Prahy, Usek dopravniho inZenyrstvi, oddéleni Dopravnich analyz a DI koordinace
zhodnoceni z pohledu intenzit dopravy, kontrolnich méficich jizd, dojezdovych dob a dopravni nehodovosti.

Intenzity automobilové dopravy

Vliv oprav na intenzity automobilové dopravy (obrazek cislo 14) byl proveden scitanim dopravy na
vybranych lokalitach. V tabulce je uvedeno jejich porovnani mezi stavem pfed zapocetim rekonstrukce
a v jejim prabéhu (tabulka cCislo 1), a sice béhem mésice Cervna. Uvazovany jsou intenzity za primérny
pracovni den.

L/l / . [l ==
Obrazek 14: Pohled na rekonstruovany Barrandovsky most od zapadu
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Tabulka 1: Intenzity dopravy na sledované siti a jejich porovnani

Intenzity [vozidel/24 hodin

pracovniho dne]

C. Lokalita u1 uz2 Usek ] B&hem Rozdil
Pfed < o
cervna [%]
0 Barrandovsky | 4100 | 5033 | Jizni spojka — Strakonicka 69 100 70 000 1
most 5033 | 4100 | Strakonicka — Jizni spojka 71100 63 700 -10
. . 4101 | 4094 | Vrbova — Na Strzi 56 000 54 200 -3
1 |Jizni spojka ”
4094 | 4101 | Na Strzi — Vrbova 54 400 55 900 3
4047 | 4048 | Pikovicka — Csl. exilu 14 900 14 800 -1
2 |Modranska " - ——
4048 | 4047 | Csl. exilu — Pikovicka 14 800 15700 6
. i 4042 | 4043 | Podolské nabrezi — Branicka 13 100 15 600 19
3 |Modranska . . . -
4043 | 4042 | Branicka — Podolské nabrezi 12 900 14 300 11
. . | 4051 | 5042 | Revoluce — most Zavodu miru 6 200 5600 -10
4 | Komoranska - -
5042 | 4051 | most Zavodu miru — Revoluce 6 300 5600 -11
5 Prazsky 4066 | 5036 | Libusska — Strakonicka 30 800 33400 8
okruh 5036 | 4066 | Strakonicka — LibuSska 29 000 39 000 34
6 most 5041 | 5042 | rampa mostu — BfeZzanské udoli 9200 8 500 -8
Zavodu miru | 5042 | 5041 | BfeZanské udoli — rampa mostu 9700 8 800 -9
L 5036 | 5037 | Prazsky okruh — Bartoriova 26 000 26 300 1
7 | Strakonicka . —
5037 | 5036 |Bartoniova — Prazsky okruh 27 200 24 700 -9
L. 5033 | 5109 | Barrandovsky most — Mezichuchel. [ 28 200 28 500 1
8 | Strakonicka - -
5109 | 5033 | Mezichuchel. — Barrandovsky most| 27 200 34 000 25
5033 | 5094 | Strakonicka — Pod Habrovou 28 300 27 600 -2
9 |K Barrandovu -
5094 | 5033 | Pod Habrovou — Strakonicka 27 100 16 800 -38
L 5033 | 5120 | Barrandovsky most — DobfiSska 60 800 72 900 20
10 | Strakonicka e . .
5120 | 5033 | DobfiSska — Barrandovsky most 65 000 70 300 8
L 5120 | 5126 | Strakonicka — tunel Mrazovka 42 000 45 400 8
11 | Dobrisska - —
5126 | 5120 |tunel Mrazovka — Strakonicka 49 600 43 900 -11
L. 5032 | 5118 | Nadrazni — Moulikova 16 900 18 500 9
12 | Strakonicka - ——
5118 | 5032 | Moulikova — Nadrazni 11 700 14 100 21
L 2001 | 5001 |Jiras. nabfezi — Janackovo nabiezi | 21 400 23 000 7
13 | Jiraskiiv most . . - oy
5001 | 2001 | Janackovo nabiezi — Jiras. nabfezi| 20 100 23 200 15
14 Nuselsky 2011 | 4011 | Sokolska — 5. kvétna 37 700 28 400 -25
most 4011 | 2011 | 5. kvétna — Legerova 35 000 47 000 34

www.tsk-praha.cz
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Vedle lokalit na sledované komunikacni siti TSK byly intenzity dopravy monitorovany i na sedmi dalSich
lokalitach v blizkosti Barrandovského mostu. Zjisténé hodnoty béhem mésice Cervna jsou uvedeny
v nasledujici tabulce (tabulka Cislo 2).

Tabulka 2: Cervnové intenzity dopravy mimo sledovanou sit a jejich porovnéni

. | ] Stav Rozdil
Ulice Smér
pfed omezenim bé&hem ¢ervna [%]
Dostihova ‘ od ulice Strakonicka 300 300 0
k ulici Strakonicka 1400 700 -50
Hiubocepska ‘ od ulice K Barrandovu 1700 2 200 29
k ulici K Barrandovu 1100 1 500 36
K Holyni ‘ od ulice K Barrandovu 2 000 1800 -10
k ulici K Barrandovu 600 600 0
Ke Smichovu® ‘ od ulice K Barrandovu 3 300 3 800 15
k ulici K Barrandovu 1400 2 000 43
Mezichuchelski ‘ od rampy ze Strakonické 2600 3 600 38
k rampé na Strakonickou 6 100 6 800 11
Slivenecks ‘ od ulice K Barrandovu 2600 3100 19
k ulici K Barrandovu 1 500 1 600 7
Starochuchelski ‘ od ulice Strakonicka 900 1000 11
k ulici Strakonicka 1 300 2 300 77

* Sbér dat probihal v zapadni ¢asti ulice Ke Smichovu u kfizovatky s ulicemi K Barrandovu a K Austisu

Rozdil mezi intenzitami ve stavu pfed zahajenim rekonstrukce a v Cervnu je pfehledné graficky uveden na
nasledujicim schématu na strané 19.

Na zminénych lokalitadch lezicich mimo sledovanou sit byly intenzity navic zjistovany i béhem letnich
prazdnin (tabulka Cislo 3). Data nejsou k dispozici ze Smichovské ulice, kde v prabéhu letnich prazdnin
probihala dlouhodoba rekonstrukce.
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Tabulka 3: Prazdninové intenzity dopravy mimo sledovanou sit’ a jejich porovnani

_ 5 Stav Rozdil
Ulice Smeér = = " - . %
pred omezenim béhem prazdnin [%]
. i od ulice Strakonicka 300 200 -33
Dostihova — —
k ulici Strakonicka 1400 600 -57
Hlubo&ebska od ulice K Barrandovu 1700 2700 59
P k ulici K Barrandovu 1100 1200 9
. od ulice K Barrandovu 2 000 2900 45
K Holyni —
k ulici K Barrandovu 600 1 300 117
) i od rampy ze Strakonické 2600 3 300 27
Mezichuchelska " -
k rampé na Strakonickou 6 100 5600 -8
) i od ulice K Barrandovu 2 600 2600 0
Slivenecka —
k ulici K Barrandovu 1500 1200 -20
. | od ulice Strakonicka 900 700 -22
Starochuchelska — —
k ulici Strakonicka 1 300 1200 -8

Jak b&hem prvni, tak také druhé etapy rekonstrukce Barrandovského mostu bylo fidi€im v oblasti Lihovaru
umoznéno oto€eni do protisméru provizorné zfizenou vratnou rampou. Ze zjiSténych dat intenzit dopravy
Ize porovnavat vyuzivani této rampy béhem jednotlivych etap.

V pribéhu prvni faze rekonstrukce v roce 2022 vyuzivalo vratnou rampu prameérné 6 500 vozidel. BEéhem
druhé etapy oprav Barrandovského mostu realizované v roce 2023 pouzilo tuto rampu primérné
10 500 vozidel, coz pfedstavuje meziro€ni narist o 62 %. Téchto hodnot zde dosahovaly intenzity jak
v pribéhu mésice ¢ervna, tak rovnéz o prazdninach, v ¢ervenci a srpnu.

Béhem prazdnin doslo obecné k poklesu intenzit automobilové dopravy na sledovanych ulicich. Narast
zaznamenany na komunikaci K Holyni (+117 % oproti béZnému stavu) byl zplsoben uzavirkou ulice Ke
Smichovu. Vzhledem ke zminéné uzavirce neni v pfehledu prazdninovych intenzit automobilové dopravy
ulice Ke Smichovu uvadéna.
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Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikacni siti
w01 201 V Souvislosti s E2 BM
—

2011
4011
5032
4042
5120
e*’b
55033
o 4043
-_ 74100\
Slivenecka 2094 : b
4101
lr,z;} 4047
I i 5109
A\ )
Ke Smichovu //é-"
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§ 4048
00, N &
06 s
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6% —_—
42; Dostihova
4051 D 1

Legenda:

oproti obvyklému stavu

—_— narust intenzity aut. dopravy nad 5 %
intenzita aut. dopravy 0 % -5 %

—_— pokles intenzity aut. dopravy




Tunelovy komplex Blanka

Zvlastni pozornost byla vénovana Tunelovému komplexu Blanka, resp. jeho jednotlivym Castem, tedy
tunelim Bubenecéskému, Dejvickému a Brusnickému, a to z pohledu intenzit automobilové dopravy (tabulka
Cislo 4), tak z pohledu variaci automobilové dopravy. Pro moznost vzajemného porovnani jsou vzdy
prezentovana data pfed omezenim na Barrandovském mosté a b&hem né;.

Intenzity dopravy se ve vSech tfech tunelech pfi porovnani dat z doby pfed dopravnim omezenim a v mésici
cervnu, tedy v jeho prubéhu, pfilis§ nezménily a Ize konstatovat, Ze zlstaly na témér totozné urovni. Pokles
v hodnotach ve sméru Malovanka, tedy ve sméru k Barrandovskému mostu, lze pfisuzovat pravé
dopravnimu omezeni na Barrandovském mosté a s tim spojené zhorSené dopravni situaci na DobFiSské
ulici, ktera vyvolava zvySené naroky na regulace tuneltl na Méstském okruhu.

Tabulka 4: Cervnové intenzity dopravy v Tunelovém komplexu Blanka a jejich porovnéni

Stav
Tunel Smér = = - = Rozdil [%]
pfed omezenim béhem Cervna

L Malovanka 44 000 40 000 -9
Bubeneésky -

Troja 44 000 45 000 2

. Malovanka 48 000 44 000 -8
Dejvicky .

Troja 51 000 52 000 2

L Malovanka 49 000 46 000 -6
Brusnicky -

Troja 44 000 45 000 2

Rozlozeni intenzit automobilové dopravy v prabéhu dne predstavuji jejich variace. Z dostupnych dat
v mésici ¢ervnu bylo pro kazdou ¢ast Tunelového komplexu Blanka zpracovano denni rozdéleni intenzit,
které jsou zobrazeny na nasledujicich Sesti grafech. U variaci dopravy je v dobé béhem rekonstrukce patrny
posun obvyklé ranni Spi¢ky na dFfivéjSi obdobi oproti stavu pfed obnovou Barrandovského mostu
a soucasné zvyseni podilu ve€ernich hodin v dobé po zahajeni rekonstrukce. Tato skute€nost je dusledkem
Gastéji uplatfiovanych regulaénich opatfeni na vjezdech do tuneld, které jsou typické zejména pro ranni
a odpoledni dopravni Spic¢ku (viz kapitola Porovnani doby regulace v tunelech ve sméru Barrandovsky
most).

Pribéh je zpracovan vzdy pro konkrétni tunel a zvlast pro kazdy smér (obrazky c&islo 15, 16, 17, 18, 19 a
20).
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Bubenecésky tunel

Variace dopravy v Bubenecském tunelu, smér Malovanka
(prmérny pracovni den)

Podil (100 % = 0-24 h)
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Obrazek 15: Variace automobilové dopravy v Bubenecském tunelu ve sméru na Malovanku

Variace dopravy v Bubeneéském tunelu, smér Troja
(primérny pracovni den)

Podil (100 % = 0-24 h)
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Obrazek 16: Variace automobilové dopravy v Bubeneéském tunelu ve sméru do Troje

22-23
23-24

22-23

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. zapis v OR vedeném MS
Veletrzni 1623/24 | 170 00 Praha 7 v Praze v oddile B vloZzka 20059
+420 257 015 111 | tsk@tsk-praha.cz I€ 03447286 | DIC CZ03447286

www.tsk-praha.cz Datovéa schranka: mivq4t3



Dejvicky tunel

Variace dopravy v Dejvickém tunelu, smér Malovanka
(prémérny pracovni den)

o 17

Podil (100 % = 0-24 h)
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Obrazek 17: Variace automobilové dopravy v Dejvickém tunelu ve sméru na Malovanku

Variace dopravy v Dejvickém tunelu, smér Troja
(prameérny pracovni den)

7
6
= 5
<
o
o
a"'\} 4
o
=]
—
~ 3
=
<}
a.
2
i
. l-Jl -,, i j
- o~ 2} < L2l =1 ~ © N o - o~ oM
- - - - - - - - - o~ o~ o~ o~ N
& - ~ o < . o . © 5 \ \ . . | ) B B \ ) ) ) ) )
(=] o -t o (2] < w o ~ © a o -t o~ oM
- Ll - - - - - - el Ll ~ o~ o~ o~
Hodina
W stavpied M stavbéhem
Obrazek 18: Variace automobilové dopravy v Dejvickém tunelu ve sméru do Troje
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Brusnicky tunel

Variace dopravy v Brusnickém tunelu, smér Malovanka
(primérny pracovni den)
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Obrazek 19: Variace automobilové dopravy v Brusnickém tunelu ve sméru na Malovanku
Variace dopravy v Brusnickém tunelu, smér Troja
(primérny pracovni den)
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Obrazek 20: Variace automobilové dopravy v Brusnickém tunelu ve sméru do Troje

S obvyklymi intenzitami automobilové dopravy byly pocty projizdéjicich vozidel v Tunelovém komplexu
Blanka porovnavany rovnéz v prazdninovém obdobi (tabulka &islo 5).
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Tabulka 5: Prézdninové intenzity dopravy v Tunelovém komplexu Blanka a jejich porovnani

Stav
Tunel Smér = = = — Rozdil [%]
pfed omezenim béhem prazdnin

Lo Malovanka 44 000 40 000 -9
Bubeneésky -

Troja 44 000 43 000 -2

L Malovanka 48 000 44 000 -8
Dejvicky -

Troja 51 000 51 000 0

L Malovanka 49 000 45 000 -8
Brusnicky -

Troja 44 000 44 000 0

Zjisténé hodnoty jak béhem &ervna, tak v pribéhu prazdnin jsou navic vzajemné srovnany v nasledujicim
grafu (obrazek &islo 21).

Porovnani intenzit dopravy v Tunelovém komplexu Blanka
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Obrazek 21: Porovnani intenzit dopravy v Tunelovém komplexu Blanka

V prubéhu letnich prazdnin se intenzity automobilové dopravy v Tunelovém komplexu Blanka ve sméru do
Troje pohybovaly pfiblizné na obvyklych drovnich stavu pfed omezenim. V opacném sméru, tedy na
Malovanku, byl zaznamenan pokles intenzit o témér deset procentnich bodl vici béZnému stavu.
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Porovnani doby regulace v tunelech ve sméru Barrandovsky most

Pfi regulovani intenzit dopravy v tunelech Méstského okruhu je vyuzivan systém TASS, tedy Traffic
Actuated Signalplan Selection. Plvodni podoba systému pouzivana od roku 2008 byla v roce 2022
nahrazena novou verzi.

V grafu (obrazek Cislo 22) je pro mésice duben a kvéten let 2018 az 2023 zobrazeno ¢asové obdobi, po
které bylo pfi fizeni dopravy v tunelech ve sméru Barrandovsky most vyuzito systému TASS, a sice
v rozdéleni na:

e dobu regulaci z divodu mimofadné udalosti
¢ dobu automatickych regulaci
e dobu ru¢ni regulace realizované dispeCerem

Z grafu je patrné, Zze se postupné dafi snizovat miru ruénich zasahu dispecert z Hlavni dopravni Fidici
ustfedny (HDRU) a systém TASS je tak témé&F jedinym regulaénim prvkem, i kdyz v dobé& rekonstrukce
Barrandovského mostu byla doba regulaci vy$Si nez za obvyklého stavu. Pfi druhé etapé rekonstrukce
Barrandovského mostu dochazi zejména vlivem dopravni situace na komunikaci DobfiSska k nardstu doby
regulaci ve srovnani se stejnym obdobim v pfedchozim roce, kdy probihala prvni etapa rekonstrukce (viz
graf). DelSi doba regulaci ma za nasledek zhor$eni dopravni situace na vjezdech do tuneld, tedy v ulicich

Svatovitské, Milady Horakové &i V HoleSovi¢kach.

Porovnani doby regulaci tunelt na MO ve sméru Barrandovsky most
250
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m Regulace z dGvodu mimoiadné udalosti B Automaticka regulace TASS m Ruéni regulace dispecerem

Doba regulaci (h)

Obrazek 22: Porovnani doby regulaci v tunelech na Méstském okruhu ve sméru Barrandovsky most
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Dojezdové doby

Obdobné jako u prvni etapy rekonstrukce Barrandovského mostu dochazi k velmi rozsahlému sbéru dat
o dojezdovych dobach z aplikace WAZE na vybranych komunikacich prazske sité, které ma TSK k dispozici
diky Uzké spolupraci se spole¢nosti OICT. Hodnoty dosahovanych dojezdovych dob béhem roku 2023 byly
posuzovany v Casovém rozmezi 0-24 hodin. Na vybranych komunikacich prazské sledované sité byla
provedena analyza dojezdovych dob ve vztahu k rekonstrukci Barrandovského mostu. Sbér dat ke druhé
etapé rekonstrukce probihal v obdobi od 1. kvétna do 3. zafi roku 2023. Technicka sprava komunikaci hl.
m. Prahy, Usek dopravniho inZenyrstvi kontinualné sleduje vyvoj dojezdovych dob na sledované
komunikacni siti na Uzemi hlavniho mésta Prahy.

Nasledné byla provedena hloubkova analyza jizni a jihozapadni &asti sledované sité na uzemi hlavniho
mésta Prahy v&etné grafického znazornéni poklesu, stagnace ¢i narustu dojezdovych dob.

Nuselsky most (5. kvétna — Sokolska)

4011 — 2011 Nuselsky most (5. kvétna — Sokolska)
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Obrazek 23: Vyvoj dojezdovych dob na Nuselském mosté

Hodnoty dojezdovych dob na Nuselském mosté (obrazek &islo 23) byly zkoumany ve vztahu moznych
odleh¢ovacich tras vici rekonstrukci Barrandovského mostu. Na této komunikaci dochazelo ke stagnaci
aktualnich dojezdovych dob oproti obvyklym. Celkové Ize tedy konstatovat, Ze ve sméru do centra zde
nedochazelo k vyraznym obtizZim béhem rekonstrukce jiz zminéného Barrandovského mostu. Provoz
b&hem prazdnin roku 2023 na této komunikaci zaznamenal az na dvé anomalie pokles dojezdovych dob.
Zminéné anomalie nastaly 4. Cervence a 29. srpna.

26

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. zapis v OR vedeném MS
Veletrzni 1623/24 | 170 00 Praha 7 v Praze v oddile B vlozka 20059
+420 257 015 111 | tsk@tsk-praha.cz I€ 03447286 | DIC CZ03447286
www.tsk-praha.cz Datovéa schranka: mivq4t3



Strakonicka (Vypadova — Barrandovsky most)

5035 — 5033 Strakonicka (Vypadova — Barrandovsky most)
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Obrazek 24: Vyvoj dojezdovych dob ve Strakonické ulici (mezi Vypadovou ulici a Barrandovskym mostem)

Ve Strakonické ulice ve sméru k Barrandovskému mostu (obrazek Cislo 24) doslo vlivem pocatku
rekonstrukce mostu k nartstu dojezdovych dob pfiblizné o 2 minuty oproti obvyklému stavu. Narusty byly
zaznamenany hlavné v pracovnich dnech. U této komunikace Ize pfedpokladat, Ze ji fidiCi vyuZivali jako
jednu z odleh&ovacich tras namisto ulice K Barrandovu. Bé&éhem prvnich dvou tydnd prazdnin byl
zaznamenan pokles dojezdovych dob na této komunikaci oproti obvyklému stavu. Posléze doslo k ustaleni
téchto hodnot na vy3Si urovni oproti obvyklému stavu, ktery byl obdobny se stavem pfed letnimi
prazdninami.

Videnska (Dobronicka — Zalesi)

4038 — 4036 Videniska (Dobronicka — Zalesi)
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Obrazek 25: Vyvoj dojezdovych dob ve Videriské ulici

Ulice Videnska nezaznamenala narlst dojezdovych dob mezi komunikacemi Dobronicka a Zalesi (obrazek
Cislo 25). U této komunikace Ize pfedpokladat, ze ji fidi€i pfiliS nepreferovali jako odleh&ovaci trasu k
Barrandovskému mostu. Dojezdova doba i na zaCatku rekonstruk&nich praci druhé etapy zlstavala ve
svych maximech na obvyklych dlouhodobych hodnotach. Posléze, od poloviny mésice ¢ervna doslo ke
snizeni dojezdovych dob oproti obvyklému stavu a tento trend zlstal zachovan po cely zbytek letnich
prazdnin roku 2023.
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Modranska (Ceskoslovenského exilu — Jizni spojka)

4048 — 4045 Modranska (Ceskoslovenského exilu — Jizni spojka)

12,00

o
8

G
=)
S

f
Va
§>
1

Dojezdova doba (mip)
o
o

% 3 & & & 3 \ W § & & % oy & & & % 3
R S N, ~A, S, N, N, S, SN, ~ SN S, SN, ~(N, S, N, A S,
$ $ $ NG $ & NS o o & S N S S Ng Ng NG §®
< oS oS S o & S of & o & AS R A AS R R oS
[\ N N a v N N N ~ N ~ N N % N N v V
e Aktuadlni dojezdova doba === Obvykld dojezdova doba

Obrazek 26: Vyvoj dojezdovych dob v Modranskeé ulici

Komunikace Modfanska ve sméru k Barrandovskému mostu zaznamenala mirny narust dojezdovych dob
béhem rekonstrukce (obrazek Cislo 26). Aktualni jizdni doba béhem oprav mostu dosahovala maxima
pfiblizné 4 minut, coz je zvySeni o 1 minutu oproti obvyklému stavu. Jediny razantni narlst aktualni
dojezdové doby v pfedprazdninovém obdobi nastal 10. kvétna 2023, kdy se béhem odpolednich hodin stala
dopravni nehoda na Barrandovském mosté&, ktera ovlivnila dopravu i v okoli zminéného mostu. Prazdninovy
provoz zaznamenal stagnaci a béhem srpna pokles dojezdovych dob. Jedina anomalie nastala dne
24. srpna 2023, kde doslo k narlstu dojezdovych dob pfiblizné o 8 minut oproti obvyklému stavu. Ten den
doslo k poruse dodavky v pravém jizdnim pruhu na Barrandovském mosté ve sméru do centra a tato udalost
méla vliv i na dopravu v okoli mostu.

Radlicka (JeremiaSova — Kfizova)

5059 — 5068 Radlicka (Jeremiasova — Krizova)
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Obrazek 27: Vyvoj dojezdovych dob v Radlické ulici

V ulici Radlicka ve sméru od JeremiasSovy ulice do ulice Kfizové byl poCatkem rekonstrukce zaznamenan
narlst dojezdové doby pfiblizné o 2,5 minuty oproti obvyklému stavu (obrazek Cislo 27). Tento jev nastal
ihned po uzavfeni Barrandovského mostu. V prabéhu dalSich tydnd doslo ke zklidnéni situace a zaCatkem
¢ervna i kK mirnému snizeni dojezdovych dob, které se blizilo ke zde obvyklé dobé&. U této komunikace Ize
predpokladat, Ze fidi¢i béhem poc€ateCnich dni uzavirky hledali dalSi mozné objizdné trasy opravované
lokality a tim doSlo k narGstu kongesci na zminéné komunikaci. Automobilova doprava béhem
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prazdninového obdobi zaznamenala pokles dojezdovych dob, pfipadné navrat ke zdejSimu obvyklému
stavu. Nejvétsi pokles byl vyhodnocen v prvni poloviné mésice ¢ervence.

Vrchlického (Plzenska — tunel Mrazovka)

5017 — 5112 Vrchlického (Plzeriska — Tunel Mréazovka)
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Obrazek 28: Vyvoj dojezdovych dob ve Vrchlického ulici

Obdobné jako na komunikaci Radlicka doslo k podobnému jevu i na komunikaci Vrchlického ve sméru
k tunelu Mrazovka (obrazek Cislo 28). V pocatcich rekonstrukce Barrandovského mostu nastal vyrazny
narust dojezdovych dob, a to pfiblizné o 2 minuty oproti obvyklému stavu. V realnych hodnotach zde byla
dojezdova doba pfiblizné 8 minut oproti obvyklym 5,5 minutam. Srovnatelny jev pfetrvaval po celou dobu
rekonstrukce, byt v dalSich tydnech se dojezdova doba pohybovala pfiblizné na drovni 7 minut oproti
obvyklym 5,5 minutam. Na této komunikaci Ize pfedpokladat, Ze fidi€i vice vyuzivaji ulici Vrchlického coby
moZnou objizdnou trasu. Na zacatku ¢ervence zaznamenala automobilova doprava pokles dojezdovych
dob a naslednou stagnaci po celou dobu prazdnin. Jediné mirné navysSeni téchto dob oproti obvyklému
stavu nastalo na konci mésice srpna, kdy lze pfedpokladat vyssi intenzity automobilové dopravy

vy

v souvislosti s blizicim se zagatkem Skolniho roku.

Jizni spojka (Sulicka — Barrandovsky most)

4094 — 4100 Jizni spojka (Sulickd — Barrandovsky most)
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N

Dojezdova doba (min)
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Obrazek 29: Vyvoj dojezdovych dob na Jizni spojce

Dojezdové doby na Jizni spojce byly sbirany na useku od Sulické po Barrandovsky most (obrazek &islo 29).
Na této komunikaci od pocatku dopravnich omezeni kvili opravam Barrandovského mostu nedochazelo
k vyraznému narustu dojezdovych dob. Situace byla v posuzovaném sméru na obvyklych hodnotach jako
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ve stavu pfed zahajenim rekonstrukce. Jedinou abnormalitou byl 10. kvéten 2023, kdy se zde stala dopravni
nehoda, ktera zkomplikovala dopravu v okoli Barrandovského mostu. Vzhledem k tomu, ze ke kolizi doslo
jesté v Case pfed zahajenim oprav, Ize konstatovat, Ze fidi¢i zcela dodrzovali nové uspofadani organizace
dopravy a hodnota dojezdovych dob se vyrazné nevychylovala od obvyklého stavu. Béhem obdobi prazdnin
doslo k ustaleni dojezdovych dob pfiblizné v hodnotach zdejsich obvyklych dob. K nartstu dojezdovych dob
doSlo dne 24. srpna 2023 a nasledujici dny. Ve zminény den je tento narlst pfisuzovan udalosti na
Barrandovském mosté, kde doSlo k poruse vozidla. Nasledujici dny jiz Ize narlst uvazovat v souvislosti
s blizicim se zacatkem Skolniho roku a tim spojenym navratem z dovolenych.

Prazsky okruh (K Barrandovu — Lochkov)

5101 — 5908 Prazsky okruh (K Barrandovu — Lochkov)
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Obrazek 30: Vyvoj dojezdovych dob na Prazském okruhu

Prazsky okruh v useku od ulice K Barrandovu po rampu Lochkov zaznamenal pokles dojezdovych dob
primérné o 20 sekund (obrazek ¢islo 30). V grafu jsou patrné vyrazné poklesy, avSak je zapotfebi mit na
paméti, Ze realné se jedna o diference v fadu sekund. BEhem prazdnin nedochazelo k vyraznému narustu
dojezdovych dob na této komunikaci.

Strakonicka (Barrandovsky most — Nadrazni)

o 5033 — 5032 Strakonicka (Barrandovsky most — Nadrazni)
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Obrazek 31: Vyvoj dojezdovych dob ve Strakonické ulici (mezi Barrandovskym mostem a ulici Nadrazni)

Ve Strakonické ulici ve sméru od Barrandovského mostu po kfizovatku s ulici Nadrazni klesly po zahajeni
oprav dojezdové doby o pfiblizné pul minuty (obrazek Cislo 31). BEhem prazdninového obdobi doslo ke
stagnaci dojezdovych dob.
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Strakonicka (Horejsi nabiezi — DobfriSska)

5031 — 5120 Strakonicka (Horejsi nabrezi — Dobfisska)
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Obrazek 32: Vyvoj dojezdovych dob ve Strakonické ulici (mezi Horej$im nabrezim a Dobfisskou ulici)

Komunikace Strakonicka vedouci od HofejSiho nabfezi po DobfiSskou ulici nevykazovala narast
dojezdovych dob (obrazek Cislo 32). V priméru jsou dojezdové doby na obvyklych hodnotach jako pfed
zahgjenim rekonstrukce Barrandovského mostu. B&hem prazdninového obdobi doslo k ustaleni
dojezdovych dob a vyrazny narlst zde nebyl zaznamenan.

Dojezdové doby jsou vedle uvedenych lokalit sledovany i na SirSim spektru dot€ené komunikaéni sité.
Srovnani obvyklého stavu se stavem v prvnim mésici druhé etapy rekonstrukce Barrandovského mostu
dokumentuje obrazek nize.
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Mérici vozidlo

Pro posouzeni vlivu omezeni byly provedeny kontrolni jizdy specifickymi méficimi vozidly, jez si Technicka
sprava komunikaci hl. m. Prahy nechala pro své potfeby vyvinout. Jednotlivymi jizdami se zjiStoval stav
a chovani dopravniho proudu v provéfovanych usecich. Mapované trasy jizdy méficiho vozidla vedly po
oficialné vyznacenych objizdnych trasach.

Konkrétni realizované trasy jsou v dalSim textu postupné popsany, a to jak vymezenim jejich pribéhu, tak
zakresem v mapovém podkladu, v némz je vZdy zelené zvyraznén zacatek méfici trasy a Cervenou znackou
zaznacen jeji konec. Pfi kazdé jizdé byla zjistovana cestovni doba, doba stani a cestovni rychlost.

Trasa K Barrandovu — Jizni spojka pres Prazsky okruh a Strakonickou ulici

Trasa je postupné vedena po ulici K Barrandovu z centra, dale pfes Prazsky okruh, Strakonickou ulici a
nasledné pfes Barrandovsky most na Jizni spojku (obrazek Cislo 33).
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Obrazek 33: Trasa méfici jizdy mezi ulici K Barrandovu a JiZzni spojkou
Namérené hodnoty na této trase jsou uvedeny v nasledujici tabulce (tabulka Cislo 6).
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Tabulka 6: Namérené hodnoty na trase jizdy mezi ulici K Barrandovu a Jizni spojkou

Cestovni Doba Cestovni
Pramér jizd dle stavu doba stani rychlost
[min:s] [min:s] [km/h]

stav pfed uzavirkou — rano 34:55 4:52 57
stav pfed uzavirkou — odpoledne 19:35 0:23 65
stav pred uzavirkou — denni primér 27:15 2:37 61
1. tyden uzavirky — 20. tyden roku 2023 — rano 29:54 2:39 58
1. tyden uzavirky — 20. tyden roku 2023 — odpoledne 17:19 0:00 71
1. tyden uzavirky — 20. tyden roku 2023 — denni priimér 24:52 1:35 63
5. tyden uzavirky — 24. tyden roku 2023 — rano 32:12 3:21 53
5. tyden uzavirky — 24. tyden roku 2023 — odpoledne 19:35 0:13 67
5. tyden uzavirky — 24. tyden roku 2023 — denni pramér 25:54 1:47 60
16. tyden uzavirky — 35. tyden roku 2023 — rano 26:51 0:51 57
16. tyden uzavirky — 35. tyden roku 2023 — odpoledne 17:48 0:02 73
16. tyden uzavirky — 35. tyden roku 2023 — denni prdmér 22:19 0:26 65

Situace na této trase béhem prvniho tydne uzavirky byla v ramci praméru lepsi nez béhem stavu pied
zahajenim rekonstrukce (tabulka €islo 6). Po ustaleni dopravy byly zaznamenany hodnoty cestovni doby
pfiblizné o 1 az 2 minuty nizSi oproti obvyklému stavu. V pribé&hu prazdnin doslo k dalSimu poklesu jizdni
doby, a to o cca 3 minuty.

Trasa Zbraslav — Kacerov pres Prazsky okruh a dalnici D1

Provéfovana trasa zac¢inala ve Strakonické ulici, nasledné pokraCovala po Prazském okruhu az k dalnici D1
a nasledné po této komunikaci smérem do Prahy a koncila na Kacerové na kfizeni s Jizni spojkou (obrazek
Cislo 34).
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Obrazek 34: Trasa meérici jizdy mezi Zbraslavi a dalnici D1

Naméfené hodnoty béhem jednotlivych jizd na popisované trase jsou pfehledné uvedeny v nasledujici
tabulce (tabulka ¢islo 7).

Tabulka 7: Namérené hodnoty na trase jizdy mezi Zbraslavi a déalnici D1

Cestovni Doba Cestovni
Pramér jizd dle stavu doba stani rychlost
[min:s] [min:s] [km/h]

stav pfed uzavirkou — rano 24:26 0:06 80
stav pfed uzavirkou — odpoledne 19:56 0:02 93
stav pred uzavirkou — denni primér 22:11 0:04 87
1. tyden uzavirky — 20. tyden roku 2023 — rano 26:57 0:19 76
1. tyden uzavirky — 20. tyden roku 2023 — odpoledne 20:27 0:00 90
1. tyden uzavirky — 20. tyden roku 2023 — denni priimér 26:28 0:11 77
5. tyden uzavirky — 24. tyden roku 2023 — rano 23:55 0:04 81
5. tyden uzavirky — 24. tyden roku 2023 — odpoledne 20:04 0:00 92
5. tyden uzavirky — 24. tyden roku 2023 — denni pramér 22:00 0:02 87
16. tyden uzavirky — 35. tyden roku 2023 — rano 21:47 0:03 89
16. tyden uzavirky — 35. tyden roku 2023 — odpoledne 21:09 0:00 90
16. tyden uzavirky — 35. tyden roku 2023 — denni prdmér 21:28 0:01 90

Béhem prvniho tydne rekonstrukce Barrandovského mostu doslo k mirnému zvySeni cestovni doby na této
trase. V dalSich tydnech se situace ustalila a dojezdova doba se v ramci denniho priméru vratila do stavu
pfed uzavirkou, EemuZz svédci i hodnoty z méficiho vozidla, Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a. s.
(tabulka Cislo 7).
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Dopravni nehodovost

U Barrandovského mostu a na komunikacich, které na néj bezprostfedné navazuji, bylo realizovano
zhodnoceni dopravni nehodovosti. Vyuzily se k tomu data z databazi Policejniho prezidia Ceské republiky,
jez zaznamenava takové dopravni nehody, jejichz celkova hmotna Skoda zjevné pfesahuje &astku
100 000 K¢& nebo pfi nich doslo ke zranéni Ci byl poSkozen majetek tfeti osoby. Poloha veskerych nehod
z této policejni databaze je uréena pomoci GPS soufadnic.

Pro moznost posouzeni vlivu omezeni pfi rekonstrukci Barrandovského mostu bylo zvoleno nasledujicich
devét lokalit, na nichz se provedlo posouzeni nehodovosti v letech 2019 az 2023, a to vzdy za obdobi ¢erven
az srpen. V letech 2019 az 2021 je tak zdokumentovan stav pfed rekonstrukénimi pracemi, béhem roku
2022 je zaznamenan stav v dobé realizace prvni etapy oprav mostu a rok 2023 dokumentuje nehody
v pribéhu druhé etapy rekonstrukce Barrandovského mostu.

Vybranymi lokalitami jsou:

e mimouroviova kfizovatka na levém brehu Vitavy uzel 5033

e Barrandovsky most usek 4100 — 5033
e K Barrandovu (Sté&pafska — Barrandovsky most) usek 5097 — 5033
e Strakonicka (Vypadova — Barrandovsky most) usek 5035 — 5033
e Modfanskéa (Ceskoslovenského exilu — Barrandovsky most) Usek 4048 — 4044
e Jizni spojka (5. kvétna — Barrandovsky most) usek 4016 — 4100
¢ Modfanska (Jeremenkova — Branicka) usek 4042 — 4043
e Strakonicka (Nadrazni — Barrandovsky most) usek 5032 — 5033
o Dobfi8ska (tunel Mrazovka — Strakonicka) usek 5126 — 5120

Pro kazdou lokalitu a kazdy rok byly vyc&isleny po&ty dopravnich nehod, ke kterym zde doSlo, jejich nasledky
z pohledu zdravi, tedy pocty lehkych, téZkych a smrtelnych zranéni, a posuzovaly se rovnéZz hlavni pFi¢iny
vzniku téchto nehod.

Detailni rozbor nehodovosti v jednotlivych feSenych lokalitach je uveden v pfiloze €. 1.
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Vliv na hromadnou dopravu

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy (DPP) dodal udaje o vlivu rekonstrukce Barrandovského mostu na
hromadnou dopravu. Aktualni situace =z prvnich dni provozu vramci druhé etapy rekonstrukce
Barrandovského mostu potvrzuje, Ze provoz autobust hromadné dopravy neni vyraznéji v ramci dopravnich
omezeni pfi provadéni stavebni praci naruSen. K zachovani pravidelnosti provozu pomahaji trvale ¢i
doCasné zfizené, resp. prodlouzené vyhrazené jizdni pruhy v ulicich Strakonické, K Barrandovu,
Jeremenkové, Vrbové, Ke Kréi a Modfanské.

Zpozdéni dosahujici opakované primérnych hodnot 5 az 7 min jsou registrovana ve vybranych €asech
u spoju linky X125, ktera souCasné projizdi i po dopravné vytizené Jizni spojce. Provoz této linky vychazi
z rozdéleni pravidelné linky 125 na dvé ¢asti tak, aby pravé nedochazelo k pfenaseni zpozdéni do oblasti,
ve kterych linka zajistuje zakladni dopravni obsluhu.

Bez zasadnich naruSeni je v provozu tramvajova doprava v oblasti Branika a Podoli, ktera nabizi
alternativni moznosti dopravnich spojeni pfi pfipadnych komplikacich provozu v okoli Barrandovského
mostu.

K vyraznéjSimu naruseni provozu autobusovych linek dochazelo zejména v oblasti Prahy 6 ve Svatovitské
ulici, coz primarné zjevné souviselo s regulacemi provozu v tunelovych komplexech. Provazanost regulaci
s opatfenimi na Barrandovském mosté nedokaze DPP posoudit. Pro zajiSténi provozu v této oblasti byly
provadény dispecferské zasahy s cilem minimalizace zpozdéni dotCenych linek.

Technicka sprava komunikaci ve spolupraci s DPP ve Svatovitské ulici ve sméru na Prasny most v obdobi
prazdnin zrealizovala Upravy vedouci k moznosti jizdy autobust méstské hromadné dopravy po
tramvajovém télese. Obdobné Fe$eni v opadném sméru je jiz Usp&sné vyuzivano. Upravy spodivaly ve
zfizeni plnohodnotného vyhrazeného jizdniho pruhu v€etné veskerych nalezitosti v podobé uprav svislého
i vodorovného dopravniho zna¢eni a vystavby sjezdu z tramvajového télesa pied kfiZzovatkou Prasny most.
Od zacatku Skolniho roku 2023/2024 jsou autobusové linky Cislo 143, 149 a 180 trvale vedeny timto
vyhrazenym jizdnim pruhem, s ¢imz je spojena rovnéz zména spocivajici v opusténi zastavky Kafkova a
zfizeni zastavky Vitézné namésti ve stavajici zastavce tramvaji, kde je tak nové mozny pfestup hrana —
hrana. Cilem této prostorové preference byla eliminace zpozdéni autobust MHD zplsobovana kongescemi
ve Svatovitské ulici.
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Optimalizace organizace dopravy a dopravniho znaceni na
jizni ¢asti Barrandovského mostu a jeho okoli

V ramci druhé etapy rekonstrukce Barrandovského mostu bylo z hlediska optimalizace organizace dopravy
pro trvaly stav zapracovano na zlepSeni podminek pro automobilovou i méstskou hromadnou dopravu. Nize
je uveden zakladni vycCet téchto zmén:

kompletni revitalizace svislého i vodorovného znaceni ve sméru od Smichova v useku od rozpletu
Strakonické po Jizni spojku a rampu na ulici Modfanska a ve sméru od Barrandova na nové
zrekonstruované rampé

modernizace velkoplodného portalového znaceni v Useku Dobfisska — Barrandovsky most — Jizni
spojka pro lepSi navadéni Fidicl dopravné komplikovanymi useky

preference jizdy vozidel po Méstském okruhu ve sméru od Smichova ve formé vyclenéni levého
jizdniho pruhu s vy3Si povolenou rychlosti 80 km/h pro vztah DobfiSska — Barrandovsky most — Jizni
spojka

instalace zadrzného svodidlového systému pfed napojenim rampy z ulice K Barrandovu pro
pfedchazeni kolizi t&€Zké nakladni dopravy s dopravnim proudem na Barrandovském mosté pfi
napfiklad selhani brzd nebo nedodrzeni povolené rychlosti jizdy

zvySeni bezpec€nosti na rozstépu Jizni spojka a rampa na Modranskou ulici instalaci svodidel a
demontaZzi zbytné portalové konstrukce

revize dopravniho znaceni pro omezeni tonaze nakladnich vozidel ve sméru Barrandovsky most —
Modfanska — centrum hl. m. Prahy

optimalizace omezeni vjezdu cyklistd na Barrandovsky most v hlavnim dopravnim prostoru a
adekvatni uprava organizace dopravy pro trasovani cyklodopravy do bezpeénych pfidruzenych
dopravnich prostoru pfi zachovani dostupnosti vSech stavajicich cill

V8echny uvedené Upravy byly provedeny za ucelem zvySeni bezpec&nosti, pfehlednosti a kapacity prijezdu
dopravné slozitymi useky Barrandovského mostu a jeho okoli.
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Shrnuti

Na komunikacich Uzce navazujicich k Barrandovskému mostu doSlo k narlistu intenzit automobilové
dopravy o vice jak 5 %. Na ulici K Barrandovu byl zaznamenan pokles intenzit o 38 %, coz zpUsobilo
dostatecné informovani fidi€d na zafizenich pro provozni informace (ZPl), pfipadnych dalSich svislych
dopravnich znaceni s informaci o uzavirce rampy K Barrandovu a naslednému vyznaceni objizdnych &i
odleh€ovacich tras. Narust intenzit byl zaznamenan na komunikacich Slivenecka a HluboCepska, kde Ize
predpokladat, Ze Fidi€i vyuZzivali tyto trasy jako odlehCovaci komunikaci rekonstruovaného mostu. Na
Barrandovském mosté nastal ve sméru od Jizni spojky narlst intenzit automobilové dopravy o 1 %, ve

V porovnani se stavem pfed rekonstrukci doSlo v jejim pribéhu ke snizeni celkového poctu dopravnich
nehod. Nejcastéjsi hlavni pfic¢innou kolizi béhem rekonstrukce Barrandovského mostu (v obdobi éerven az
srpen roku 2023) bylo nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem, které zapficinilo 13 z celkového poctu
45 sledovanych nehod. Vzhledem ktomu, Ze stejné lokality byly z hlediska dopravni nehodovosti
posuzovany i pfi prvni etapé rekonstrukénich praci, Ize konstatovat, Ze meziro¢né doslo na sledovanych

komunikacich k poklesu poctu nehod o cca jednu pétinu z lofiskych 55.

Bé&hem vyhodnoceni méficich jizd na trase od ulice K Barrandovu pres Prazsky okruh, ulici Strakonickou a
Jizni spojku do Krée byly zjistény poklesy cestovnich dob v rannich i odpolednich hodinach oproti stavu
pfed omezenim. Cestovni doby v rannich hodinach se pohybovaly v fadu od 27 az do 32 minut. Naopak

Vyhodnoceni méficich jizd na druhé vyznacené objizdné trase provéfované ze Zbraslavi po Prazském
okruhu a dalnici D1 na Kacerov vykazovalo obvykle vy$si hodnoty v rannich hodinach oproti odpolednim.
V prvnim tydnu uzavirky doslo k naristu cestovni doby, pfi¢emz v dalSich tydnech omezeni se situace
postupné stabilizovala a doS$lo k navratu cestovni doby na puvodni hodnoty.

Data z aplikace WAZE byla poskytovana v realném ¢ase a denné vyhodnocovana. Béhem posuzovani
dojezdovych dob na vybranych komunikacich nebyl zjiStén vyrazny narist oproti obvyklému stavu na vSech
sledovanych usecich. V prabéhu letnich prazdnin byl zaznamenan celkovy pokles na uroven pod obvyklou
dojezdovou dobou.

K uspésnému zvladnuti dopravni situace pfi druhé etapé rekonstruce pfispélo velkou mérou také liniové
fizeni dopravy v monitorovanych usecich Jizni spojky a DobfiSské ulice. Zarovenn ma velkou zasluhu na
zvladnuti mimoradnych udalosti, které mély za pficinu kratkodobé zhor3eni dopravni situace, operativni
odtahova sluzba.

Vyhodnoceni vlivu automobilové dopravy na druhou etapu rekonstrukce Barrandovského mostu potvrdilo
predpoklady definované odborniky Useku dopravniho inZenyrstvi Technické spravy komunikaci, hl. m.
Prahy, a. s.

Prabéh rekonstrukce Barrandovského mostu a jeji dopady na prazskou dopravu stvrdily dulezitost peclivé
prace Useku dopravniho inZenyrstvi Technické spravy komunikaci, hl. m. Prahy, a. s. a dal$ich subjektt,
které se na pfipravach a samotné rekonstrukci mostu podilely.
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Priloha €. 1 — Dopravni nehodovost

Mimourovnova kfizovatka na levém birehu
Oblast zahrnuje prostor mimouroviiové kfizovatky na levém vitavském brehu, kde se styka Barrandovsky
most s ulicemi Strakonickou a K Barrandovu.

Tabulka 8: Prehled dopravnich nehod na levobreZni mimourovriové kfiZzovatce podle hlavni pri¢iny a jejich nasledki

Rok Hlavni pfi€iny nehody ol Smrtevln’é Téil.(é, Lehlfé,
nehod zranéni zranéni zraneéni
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 3 0 0 2
o nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 1
& | pri prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 6 0 0 0
Celkem 10 0 0 3
jiny druh nepfimérené rychlosti 1 0 0 0
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 7 0 0 0
ne,pf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, 1 0 0 ’
blato apod.)
Q | nezavinéna fidiem 2 0 0 0
& pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 1
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né bocni vile 2 0 0 0
Celkem 16 0 0 2
nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
S nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 2
S pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 7 0 0 1
Celkem 9 0 0 3
nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 4 0 0 0
ne’pl"'. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, 1 0 0 0
blato apod.)
N | nezavinéna fidicem 1 0 0 0
& nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 0
pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
Celkem 8 0 0 0
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nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
Q nespravné otaceni nebo couvani 1 0 0 0
S fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
Celkem 3 0 0 0

v s

Nejcastéjsi hlavni pfiinou nehod v letech pfed dopravnimi omezenimi na Barrandovském mosté bylo
pFejizdéni z jednoho pruhu do druhého, které se vyskytovalo ve 43 procentech pfipadl. Béhem roku 2022
se hlavni pfi¢inou nehod stalo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, vyskytujici se u 50 procent

nehod. V prabéhu roku 2023 se staly tfi nehody, pfi€emz zadna z jejich pficin nebyla pfevazujici (obrazek
Cislo 35).

Pocet nehod na mimourovnové krizovatce na levém brehu
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Obrazek 35: Pocet dopravnich nehod na mimourovriové kfiZzovatce na levém brehu
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Barrandovsky most

Usek obsahuje Barrandovsky most bez mimouroviiovych kfizovatek jak na levém, tak na pravém biehu feky
Vitavy.

Tabulka 9: Prehled dopravnich nehod na Barrandovském mosté podle hlavni pficiny a jejich nasledkt

. Pocet Smrtelnda | Tézka Lehka
Rok Hlavni pri€iny nehody — - o
nehod zranéni zranéni zranéni

o pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0

S | Celkem 1 0 0 0
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 1 0 0 0

S nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0

[=]

N | pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 0
Celkem 4 0 0 0
nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 2 0 0 0

S | pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 0

N
Celkem 4 0 0 0
pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0

N

S | bezohledna, agresivni, neohleduplna jizda 1 0 0 0

N
Celkem 2 0 0 0

m — — — — —

N

[=]

N | Celkem 0 0 0 0

V letech pfed zahajenim rekonstrukénich praci na mosté pfedstavovalo hlavni pfi€inu dopravnich nehod
pFejizdéni z jednoho pruhu do druhého, které tvofilo 56 % pFipadu kolizi. V roce 2022 po dobu rekonstrukce
bylo hlavni pFi€inou jak pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého (to v 50 % pfipadu), tak bezohledna,
agresivni, neohleduplna jizda pfedstavujici rovnéz 50 % pfipadl. Nasledujici rok nedoslo k zadné nehodé,
kterou by fesili ptislusnici Policie Ceské republiky (obrazek &islo 36).
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K Barrandovu

Ulice K Barrandovu byla posuzovana v Useku mezi kfizovatkou s ulici Stépaiskou a Barrandovskym

mostem.
Tabulka 10: Prehled dopravnich nehod v ulici K Barrandovu podle hlavni priéiny a jejich nasledkd
] P
chodci na vyznaceném piechodu 1 0 1 0
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 3 0 0 0
jizda na — Cervené svétlo 1 0 0 1
nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 8 0 0 0
nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 0
nepfizplsobeni rychlosti hustoté provozu 1 0 0 0
o nezavinéna fidicem 1 0 0 0
Q | proti pfikazu dopravni znacky STUJ DEJ 1 0 0 0
PREDNOST
pfi odbo&ovani vievo 2 0 0 0
pfi ota¢eni nebo couvani 1 0 0 0
pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 2 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né boc¢ni vule 3 0 0 0
Celkem 26 0 1 1
jizda na — Cervené svétlo 1 0 0 0
jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 1 0 0 0
nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 3 0 0 0
§ pfi odbogovani vlevo soubézné jedoucimu vozidlu 1 0 0 0
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
vyhybani bez dostateéné bocéni vile 2 0 0 0
Celkem 9 0 0 0
chodci na vyzna¢eném prechodu 1 0 0 1
jiny druh nespravného zpulsobu jizdy 1 0 0 0
S jizda na — Cervené svétlo 2 0 0 2
& nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 7 0 0 1
pfi odbo&ovani vlevo 1 0 0 0
Celkem 12 0 0 4
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nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 5 0 0 1
N pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 0
S fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
Celkem 8 0 0 1
jizda na — Cervené svétlo 1 0 0 1
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
Q nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 0
S pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
fidi€ se pIlné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
Celkem 5 0 0 1

Mezi roky 2019 a 2021 bylo nej¢astéjsi hlavni pfi¢inou dopravni nehody nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti
za vozidlem (ve 38 %). Stejna pfiCina pfevazovala i b&€hem rekonstrukénich praci v roce 2022, kdy vzrostl
jeji podil na 63 %. O rok pozdéji béhem druhé etapy se stalo celkem pét dopravnich nehod, pfiemz zadna
z jejich pfi€in nepfevazovala nad ostatnimi (obrazek ¢&islo 37).
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Strakonicka od jihu

Z jizniho sméru byla Strakonicka ulice z pohledu dopravni nehodovosti feSena od kfizeni s Vypadovou ulici
az po Barrandovsky most.

Tabulka 11: Pfehled dopravnich nehod ve Strakonické ulici od jihu podle hlavni pficiny a jejich nasledku

Rok Hlavni pfi¢iny nehody R Smrtevln’é Téil.(é, Lehl.(é,
nehod zranéni | zranéni | zraneéni
chyby pfi udani sméru jizdy 1 0 0 0
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 3 0 0 1
nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 7 0 0 4
nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 0
g nespravné otaceni nebo couvani 1 0 0 0
~ pfi ota¢eni nebo couvani 1 0 0 0
pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 4 0 0 0
pfi zgfazovéni do proudu jedoucich vozidel ze 1 0 0 0
stanice
Celkem 19 0 0 5
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 6 0 0 1
nevpf.lllfyv/cblo,sti bgém’mu narazovému vétru 1 0 0 0
(pfedjizdéni vozidel)
- nezavinéna fidicem 1 0 0 0
§ nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 0
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 3 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né bocni vile 5 0 0 0
Celkem 17 0 0 1
jiny druh nespravného zpuisobu jizdy 1 0 0 0
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 2 0 0 0
§ pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 3 0 0 0
o pfi ngazovéni do proudu jedoucich vozidel ze 1 0 0 0
stanice
Celkem 7 0 0 0
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 3 0 0 0
N nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 2 0 0 1
& vyhybani bez dostate¢né bocni vile 1 0 0 0
Celkem 6 0 0 1
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bezohlednd, agresivni, neohleduplna jizda 1 0 0 0

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0

nepfizpusobeni rychlosti hustoté provozu 1 0 0 1
Q nezavinéna fidicem 1 0 0 1
& | pii prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 3 0 0 1

fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 2 0 0 1

vyhybani bez dostate¢né bocni vule 1 0 0

Celkem 10 0 0 4

Nejfrekventovanéjsi hlavni pfi¢inou dopravnich nehod v letech pfed omezenimi na Barrandovském mosté
bylo v tomto useku nedodrZeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem vyskytujici se u 35 % nehod. V roce 2022
v dobé rekonstrukce mostu byl nej¢asté;jSi hlavni pficinou definovan jiny druh nespravného zpusobu jizdy
vyskytujici se u 50 % kolizi. Pfi druhé etapé rekonstruk&nich praci pfedstavovalo nej¢astéjsi hlavni pfiinu
nehod pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého (obrazek &islo 38).
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Obrazek 38: Pocet dopravnich nehod ve Strakonické ulici od jihu
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Modranska od jihu

Jizni

smér Modranské ulice k Barrandovskému

Ceskoslovenského exilu po rekonstruovany most.

Tabulka 12: Prehled dopravnich nehod v Modranské ulici od jihu podle hlavni pri¢iny a jejich nasledkd

mostu

byl

vyhodnocovan v useku od ulice

Rok

Hlavni pfi¢iny nehody

Pocet
nehod

Smrtelna
zranéni

Tézka
zranéni

Lehka
zranéni

2019

jiny druh nespravného zpusobu jizdy

1

0

0

0

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

7

proti pfikazu dopravni znacky STUJ DEJ
PREDNOST

1

pfi odbo&ovani vievo

fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla

Celkem

2020

nedodrzeni bezpedné vzdalenosti za vozidlem

pfi odbo&ovani vievo

oO|lo|loo|lO0O|O| ©O | O

pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého

—

Celkem

2021

nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

N ol | W

nezvladnuti fizeni vozidla

BN

= O | -

pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého

Celkem

g N

2022

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu

pfi odbo&ovani vlevo

- | OO | = |O

Celkem

2023

vyhybani bez dostateéné boc¢ni vile

Celkem

ol 0Ol 0Ojl0Ol0ol 0o 0O0Ol0O|lo|lO|O| ©O | O

O 0Ol OO OO0 0Ol 0Ol0O 0Ol 0|O0O|O| O |©O

o | O | =

V letech 2019 az 2021 bylo nejvice se vyskytujici hlavni pfi¢inou nehod nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem (48 %). V roce 2022 neni zadna z pficin pfevazujici. Nehody se tehdy staly kvuli nedodrzeni
bezpecéné vzdalenosti za vozidlem, nepfizplsobeni rychlosti viastnostem vozidla a nakladu a pfi odbocovani
vlevo, pfiCemz kazda odpovida pfiblizné 33 %. O rok pozdéji (2023) doslo pouze k jedné kolizi a jeji pfi€inou
se stalo vyhybani bez dostate¢né bocni vule (obrazek &islo 39).
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Pocet nehod v Modranské ulici od jihu

12 11
10

-l

[=]

=

g s

=

=

s

g ° 5 5

Q.

[=]

< 4

-

Nt 3

o

(-

2 . :
0 L
2019 2020 2021 2022 2023
Rok
Obrazek 39: Pocet dopravnich nehod v Modranské ulici od jihu
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Jizni spojka

Z Jizni spojky byla posuzovana &ast od kfizovatky s ulici 5. kvétna po Barrandovsky most.

Tabulka 13: Prehled dopravnich nehod na JiZni spojce podle hlavni pfiCiny a jejich nasledku
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Rok Hlavni pri€iny nehody ot Smrtevln’é Téilfé, Lehlv(é’
nehod zranéni | zranéni | zranéni
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 2 0 0 0
nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 9 0 0 0
nespravné otaceni nebo couvani 2 0 0 0
pfi odbo&ovani vievo 1 0 0 1
g pfi ota¢eni nebo couvani 1 0 0 0
- pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 6 0 0 0
fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né boc¢ni vule 1 0 0 0
Celkem 23 0 0 1
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 3 0 0 0
jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 1 0 0 0
nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 9 0 0 0
nespravné otaceni nebo couvani 1 0 0 0
S nespravné ulozeni nakladu 2 0 0 0
& proti pfikazu dopravni znagky — DEJ PREDNOST 1 0 0 0
pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 8 0 0 1
fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né bocni vile 4 0 0 0
Celkem 30 0 0 1
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 1 0 0 0
nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 13 0 0 2
nepfizpusobeni rychlosti hustoté provozu 1 0 0 0
nezavinéna fidicem 1 0 0 0
S nezvladnuti fizeni vozidla 2 0 0 1
& | pfi odbocovani vievo 1 0 0 0
pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 3 0 0 0
vozidlu pfijizdé&jicimu zprava 1 0 0 0
Celkem 24 0 0 3
53




jiny druh nespravného zpusobu jizdy 2 0 0 2
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 4 0
nepf. rychlosti dopravné technickému stavu 1 0
vozovky (zatacka)

«~ | nepf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, 1 0 0 0

S | blato apod.)

| pfi odbo&ovani vievo 1 0 0 0
pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 3 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né boc¢ni vule 2 0 0 0
Celkem 14 0 0 2
nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 2 0 0 0
nepf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky,

. 1 0 0 0

blato apod.)

- pfi ota¢eni nebo couvani 1 0 0 0

§ pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 3 0 1 0
fidi€¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 4 0 0 1
vyhybani bez dostate¢né bocni vile 1 0 0 0
Celkem 10 0 1 1

rvs

Jak v obdobi pfed zapoCetim rekonstrukce, tak i b€hem jeji prvni etapy se nejCastéjsi hlavni pfi€inou vzniku
dopravni nehody stalo nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem, pouze se zménila frekvence jejiho
vyskytu. V letech 2019 az 2021 se pohybovala na urovni 40 %, poté poklesla na 29 %. Pfi druhé etapé
rekonstrukénich praci se nejvice dopravnich nehod stalo kvdli fidi€ovu pinému nevénovani se fizeni vozidla
pFedstavujici 40% podil (obrazek ¢&islo 40).
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Obrazek 40: Pocet dopravnich nehod na JiZni spojce
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Modranska od severu

Ze severniho sméru je Modfanska ulice vyhodnocovana v useku mezi ulicemi Jeremenkovou a Branickou.

Tabulka 14: Pfehled dopravnich nehod v Modranské ulici od severu podle hlavni pFiciny a jejich nasledkd

Rok Hlavni pficiny nehody Pocet | Smrtelna | Tezka | Lehka
nehod zranéni | zranéni | zranéni
jiné nedani prednosti 1 0 0 1
g pfi vjizdéni na silnici 1 0 0 0
- Celkem 2 0 0 1
S nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem 2 0 0 0
S |celkem 2 0 0 0
nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
v pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
& fidi€¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
Celkem 3 0 0 0
jiny druh nepfiméfené rychlosti 1 0 0 0
S pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
- Celkem 2 0 0 0
chodci na vyznaceném piechodu 1 0 0 2
nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 2
nezavinéna fidiCem 2 0 0 1
S |bii prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
h fidi€¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
vyhybani bez dostate¢né bocni vule 1 0 0 0
Celkem 7 0 0 5

V letech pfedchazejicich rekonstrukci Barrandovskému mostu bylo nej¢astéjsi hlavni pfi¢inou nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti za vozidlem vyskytujici se ve 43 % pfipadd. Po dobu prvni etapy rekonstrukce se
nehody staly kvili jinému druh nepfiméfené rychlosti a pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého.

rvs

Nasledujici rok b&hem druhé faze rekonstrukce mirné nad ostatnimi pfi¢inami pfevySovaly dopravni nehody

nezavinéné fidicem majici podil 29 % (obrazek Cislo 41).

www.tsk-praha.cz
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Pocet nehod v Modranské ulici od severu
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Obrazek 41: Pocet dopravnich nehod v Modranské ulici od severu
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Strakonicka od severu

Ze severni strany byla Strakonicka ulice vyhodnocovana v Useku od kfizovatky s Nadrazni az po
Barrandovsky most.

Tabulka 15: Prehled dopravnich nehod ve Strakonické ulici od severu podle hlavni pri¢iny a jejich nasledkd

— Pocet | Smrtelna | Tézka Lehka
Rok Hlavni pri€iny nehody e - —
nehod zranéni zranéni zranéni
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 1 0 0 0
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 5 0 0 0
nepf. rychlosti dopravné technickému stavu
f s 1 0 0 0

o | Vozovky (zatacka)

§ nespravné otaceni nebo couvani 1 0 0 0
pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 0
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 2 0 0 0
Celkem 12 0 0 0
nepf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky,

: 1 0 0 0

o | blato apod.)

§ pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
Celkem 2 0 0 0
nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0

S nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 0

& pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 4 0 0 0
Celkem 6 0 0 0
jiny druh nespravného zpulsobu jizdy 1 0 0 0

N nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0

[=]

N | pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 6 0 0 0
Celkem 8 0 0 0
nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 3 0 0 0

[2¢]

S | nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 0

~
Celkem 4 0 0 0

Nez zacCaly na Barrandovském mosté rekonstrukéni prace, tedy za obdobi let 2019 az 2021, stavaly se
dopravni nehody pfedevsim pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého (35 %). Ze stejné prevazujici hlavni
pfi€iny se nehody stavaly i béhem uvodni etapy rekonstrukénich praci na mosté, jen se zvysil jeji podil na

bezpeéné vzdalenosti za vozidlem pohybujici se na urovni 75 % (obrazek Cislo 42).
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Dobrisska

V Dobfisské ulici se realizovalo porovnani dopravni nehodovosti v Useku od tunelu Mrazovka po kfizovatku
se Strakonickou ulici.

Tabulka 16: Prehled dopravnich nehod v Dobfi$ské ulici podle hlavni pfi¢iny a jejich nasledku

Rok Hlavni pfi¢iny nehody —a Smrtc-iln’é Téilfé, Lehlfé,
nehod zranéni zranéni zranéni
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
g pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 4 0 0 1
- Celkem 5 0 0 1
nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
§ nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 0
Celkem 2 0 0 0
nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 4 0 0 0
§ pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 3 0 0 0
- Celkem 7 0 0 0
nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 2
N nezvladnuti fizeni vozidla 2 0 0 2
S pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
Celkem 4 0 0 4
nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 3 0 0 0
g pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 2 0 0 0
Celkem 5 0 0 0

Nejfrekventovanéjsi hlavni pFi¢inou dopravnich nehod v DobfiSské ulici bylo pfed mezi roky 2019 a 2021
pFejizdéni z jednoho pruhu do druhého (50 %). Béhem prvni etapy rekonstruk&énich praci na Barrandovském
mosté v roce 2022 se nej¢astéjsi pfi€¢inou dopravnich nehod stalo nezvladnuti fizeni vozidla odpovidajici
50 %. PFi dalSi etapé se nehody stavaly pfedevsim z nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, jejichz
podil €inil 60 % (obrazek Cislo 43).
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Pocet nehod v Dobrisské ulici
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Obrazek 43: Pocet dopravnich nehod v DobfFisské ulici
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