RESENI DOPRAVNICH OPATRENI VE Ill. A IV. ETAPE
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Reseni dopravnich opatieni - E3 + E4 Eﬂ

Dopravni vyznam mostu
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Reseni dopravnich opatieni - E3 + E4 Eﬂ

Identifikovana klicova témata k aktivni priprave

» optimalizace casu dopr. omezeni

» prujezdnost MO, BM i odjezdovych tras

» posileni provozu a preference HD

* informovani verejnosti

» odstranovani prekazek provozu 24/7

« optimalizace organizace dopravy oo s ovz-oir)
» koordinace dalsich omezeni provozu

» Upravy SSZ a pfipojeni na ODRU

-> prac. skupina pro doprovodna opatreni
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Reseni dopravnich opatieni
Zakladni teze optimalizace DIO

» optimalizace objizdnych tras

* identifikace nebezpecnych podetap

» detail DZ (bezpecnost, plynulost,
predvidatelnost,...)

» strategie nastaveni ZPI| a algoritmizace PDZ

PRAHA
Ri¢any
Jesenice
Cernosice
©,Seznam.cz, a.s., 2022 a dalsf E3+4 — znacené objizdné trasy

23.02.2024



Reseni dopravnich opatieni - E3 + E4 Eﬂ

Makroskopickeé modelovani dopravy pri omezeni provozu

* makroskopicky model 24 hod. PPD

« stabilizovany stav po zaziti opatreni

* mikroskopicky model dopravnich spicek

 standardni i interakéni kalibrace modelu

* kolony nejen na prijezdech k uzlu BM
« CetnéjSi regulace vjezdu do tunelu MO

* pritizeni centra a dalsich oblasti mesta

e zvetsenirozsahu i trvani kolon

23.02.2024



Reseni dopravnich opatreni - E3 + E4

Mikroskopické modelovani dopravy pri omezeni provozu

smerovy pruzkum a denni
variace

komplexita modelu

dopravni SpiCky
dynamic assignment
flexibilni fizeni SSZ
realne jizdni rady
dukladna validace
interakcni kalibrace

variantni posouzeni pro
strategii DIO

23.02.2024



Kriticka mista DIO z pohledu kapacity

o I
r

E4

VIV

pro provoz JSp <-> DobfiSska mohou byt disledky omezeni pomérné vyznamné
pro cely MO

jiz SS ve Spickach vycerpani kapacity pruplett

profil BM = sniZeni kapacity 1 JP + vliv DIO = problémy v dopravnich Spi¢kach
preliv/snizeni intenzit z BM cca 10 tis. / 24 h v kazdém sméru

snizeni poctu JP + zkraceni pripletu

Smeér z Jizni spojky:

- nedostatecna kapacita rampy na Strakonickou/K Barrandovu (tzv. mysi dira)
- odp. Sp.h.

- poptavka do mysi diry 33 tis./24h na 1 JP (previs cca 8-10 tis. voz/24h)

- dukladnd a v€asna informace k razeni v JP

— snaha max. vyuziti LJP z JSp pro smér Smichov

Smeér ze Smichova:

pripojeni obou ramp (Barr.+Strak.)

poptavka na BM 21 tis (z K Barrandovu) + 41 tis
(ze Smichova) = 62 tis/24h na 2 JP (previs cca 10-
12 tis. voz/24h)




Posouzeni 3 variant:
" « vychozi (vSechny rampy zachovany) + VRL
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* uzavreni rampy K Barrandovu + VRL
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Doba regulaci (h)

Vratna rampa Lihovar (VRL) + srovnani E1+2
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e potencial nahrady za rusené pohyby v uzlu BM (OT za Strak. rampu)
e potencial prelivu intenzit z vytizenych smér

* navyk na uzivani rampy pozvolny vzdy v prvnich 14 dnech uzavirek
* vhodné pro nenadalé udalosti v DIO (nedostupnost ramp, ...)

E1 — uzavreni Strakonické rampy (poptavka 13 tis. voz./den) E2 — uzavreni rampy K Barrandovu (poptavka 21 tis. voz./den)

* max. dennich intenzit na VRL lehce pres 6000 voz. * max. dennich intenzit na VRL pres 10 000 voz. (narazove i vice)
* predpoklad vyuziti objizdnych tras * predpoklad vyuziti objizdnych tras

* situace béhem etapy stabilizovana (pruplet Dobrisska OK) * negativni vliv na kapacitu prlpletu Dobrisskd ZC = snizeni

kapacity MO / zvySena doba regulaci tunel(
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Shrnuti — uzavirka Strakonické rampy

Mezi hlavni duvody uzavieni rampy Strakonické patfi nasledujici:

e |ze predvidat nejmensi negativni dopady na provoz MO

e V pfipadé neuzavreni Strakonické rampy hrozi vyrazne snizeni propustnosti rampy K Barrandovu a DobfiSske ve smeru

z centra, coz muze mit negativni vliv na provozuschopnost tunelovych komplexu MO (navyseni doby dennich regulaci vjezdu

do tunelt) - dopravni komplikace v severni a zapadni ¢asti mésta (PatoCkova, Svatovitska, V HoleSoviCkach,..).

e pfi uzavirce Strakonické rampy lze navrhnout komfortni a bezpecné pripojeni rampy K Barrandovu a zvysit tak plynulost

dopravy na MO

e vzhledem k relativné nizké poptavce provozu po Strakonické rampé okolo 13 tis. voz./den Ize tuto dopravni zatéz rozlozit na

objizdné trasy i provoz po vratné rampé na Lihovaru (moznost otoCeni na Strakonické severné od BM)

e dle dopravnich modelu Ize o€ekavat na Strakonické kapacitni nedostate€nost pouze v obdobi ranni Spic¢ky (cca 25% oproti

stavajicimu stavu)

L4V 4

system HMP

e k varianté uzavirky Strakonické rampy bylo pfristoupeno i na zakladé dobrych zkuSenosti s provozem béhem konani 1. etapy

rekonstrukce BM




Schéma DIO

3. etapa — omezeni severni casti severniho mostu

Upozorneni Eﬂ
L W R ~ ¢ Jiinl’ SpOjka % D5, D4
' moznost otoceni - vratna rampa L|hovar\>\/&

=» vyuzivat pravy JP
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Jizni spojka > Barr. most
smerove pomery - rozplet
=» zvysena opatrnost

N
J @

Jizni spojka < Smichov
=» vyuzivat hlavne levy JP

Rampa z Modranskeé
=>» vcasny zip +
obezretnost na pripojeni

Smichov - Barr. most

zhorsene smerove pomery
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Schéma DIO
4. etapa — omezeni jizni ¢asti severniho mostu

Upozorneni Eﬂ
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« Jizni spojka = D5, D4
=» vCasne razeni - pravy JP
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Jizni spojka < Smichov =»
vyuzivat hlavne levy JP

Rampa z Modranskeé

=» vcasny zip + smer Smichov
vcasne razeni do leveho JP

Smichov - Barr. most

zhorsene smerove pomery
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Reseni dopravnich opatreni - E3 + E4

Dopravni opatreni — prace PS

Kategorie opatreni:
« ORGANIZACE DOPRAVY
« stavebni predstihove akce
* upravy SDZ + VDZ
+  SSZ KRIZOVATKY + TELEMATIKA

« optimalizace signalnich planu

Regulace

TASS

PDZ + ZPI

« MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

* provozni opatreni

« preferencni opatreni

23.02.2024



Reseni dopravnich opatieni - E3 + E4
Organizace dopravy

* Vratna rampa Lihovar

« MUK Pisnice — trvale oteviena

 Modranska (sjizdna rampa, odb. n na J.sp.)
SSZ Kkrizovatky

« krizovatky u mostu Zavodu miru, Vrtilka
* provereno vice nez 30 SSZ — bez

e rezerv kapacity (dynamika...)
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Reseni dopravnich opatreni - E3 + E4 Eﬂ

MHD — preference

PROSTOROVA OPATRENI| — VJP BUS

 prechodné: K Barrandovu, Modranska, Jeremenkova, Ke
Krci + Vrbova, ...

« stavajici: Strakonicka, J.sp., ...

PROVOZN| OPATRENI

e posileni vybranych linek TRAM (trasy
suplujici BM)

- linka 21

« optimalizace linek BUS provozovanych na
BM

> linky 125, 170, 19X

23.02.2024


https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1ipp6tqQAKsodMY0yl7BjxflqYNnZ8LRH&ll=50.03721988122439%2C14.415497525341555&z=15
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1ipp6tqQAKsodMY0yl7BjxflqYNnZ8LRH&ll=50.03721988122439%2C14.415497525341555&z=15

Reseni dopravnich opatreni - E3 + E4

TELEMATIKA (vyber) TASS (Traffic Actuated Signalplan Selection)
e dopravné zavisly vybér signalnich programu

o i = « Zamer: zabranit vytvoreni stojicich kolon vozidel v tunelech

' na MO, které by vedly k jejich uzavfeni

* Princip fizeni: automatické vyhodnocovani dopravni situace
na Dobrisské ulici - tvorba kolon = regulace dopravy na
viezdech do tunelu na MO pomoci SSZ

R A T N
Sams boel=t e Mobilni dodatkove PDZ na MO

o
ALIDOVNA - _#

* optimalizace algoritmizace a
parametrizace systemu PDZ
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KOLONA = stojici kolona OR (Q,s 2 2*(3600/PER_Q) AND Vs < 20) OR (Qy 2 L

5% (3600/PER_Q) AND Vs < Vdx) OR (Qp 2 2*(3600/PER_Q) AND V, < 20)




Reseni dopravnich opatreni - E3 + E4

Koordinace stavebnich akci z pozice spravce komunikace
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* Podchyceni v ramci procesu koordinacniho vyjadreni k
povoleni vykopovych praci.

» Stanoveni dotCené site komunikaci ke koordinaci.

DI kontrola jednotlivych DIO - analyza koliznich stavu a

doporucena koordinace DIO.




Reseni dopravnich opatieni - E3 + E4

Doporuceni pro ridice

I lanovani
Ohleduplnost

Zdrienlivost

O strazitost

espekt

vybirat prostorové uspornéjSi mod dopravy (napf. hromadnou dopravu)
casove rezervy (po zméné / pfi prvni cesté vyrazit o pul hodiny dfive)
sledovat pfedcestovni i prubézné dopravni informace

odlozeni cest do méne vypjatych obdobi

peclivé vazme nezbytnost svych cest

srozumitelnost a vyzpytatelnost pro ostatni uCastniky
plynulost fizeni vozidla

umoznéni plynulého fazeni vozidel ze sousednich pruhu
stfidava jizda v pruzich

zachovani klidu

agresivni jizdou uSetfime ve vysledku jen velmi malo ¢asu

smirlivost a zachovani klidu zvlaste pri pocitech krivdy a nespravedinosti
ani maximalni povolena rychlost neni v kazdé situaci bezpecCna

pIné se soustrfedte na fizeni a situaci v provozu
nejezdit po zvyku a sledovat aktualni dopravni znaceni
oCekavani agresivni jizdy ostatnich

dodrzovani pravidel silnicniho provozu

v v

Nejezdete, pokud nemusite.

Pokud musite, nejezdete prosim autem a
volte jiny druh dopravy.

Pokud se bez auta neobejdete, zkuste se
vyhnout BM a jeho okoali.

Pokud se BM vyhnout nemuzete, jezdéte
mimo dopravni SpiCku.

Pokud jiz stojite v kolone, zachovejte klid.
Jezdete ohleduplné a predvidatelne.
Vyuzivejte navigacni aplikace — Waze,
GM,...

Vyhledavejte online predcestovni dopravni

Informace.
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Dekujeme za pozornost

www.tsk-praha.cz

Usek dopravniho inZenyrstvi



http://www.tsk-praha.cz/
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